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1.- INTRODUCCION

1.1.- CARACTERISTICAS Y FINALIDAD DE ESTE DOCUMENTO

1.1.1 Objetivo del Documento

El presente Informe de Sostenibilidad Ambiental (en adelante ISA) del Plan General de
Ordenaciéon Urbana de Irun tiene su fundamento en las previsiones de legislacion
vigente, Ley 3/1998, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco y Ley
9/2006, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente, ésta ultima de &mbito estatal.

En el marco de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, el procedimiento de
evaluacion conjunta de impacto ambiental (ECIA) fue regulado mediante el Decreto
183/2003, de 22 de julio, como desarrollo reglamentario de la Ley 3/1998 citada
anteriormente.

El Decreto establece la necesidad de adecuar el estudio de ECIA, igualmente
denominado Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) en la Ley 9/2006, en sucesivas
fases de la tramitacion, y consecuentemente también en la fase de aprobacion inicial,
segun sefala su articulo 7: “si como consecuencia del resultado de los tramites citados
en el apartado 2 [informacion publica, audiencia e informes establecidos por la
legislacion vigente] tuviera lugar una modificaciéon de los documentos del plan, se
debera proceder a una adaptacion del estudio de evaluacién conjunta de impacto
ambiental al contenido de tal modificacion”.

La Comision de Ordenacién del Territorio del Pais Vasco (COTPV) ha delimitado esta
regulacion mediante la Circular N° 1/2009, emitida el pasado 16 de julio de 2009 sobre
la “incardinacién del procedimiento de evaluacidon conjunta de impacto ambiental en el
procedimiento territorial y en el urbanistico”, en la que no contempla la presentacion de
un documento especifico en el procedimiento ambiental hasta la Aprobacion
Provisional del Plan, tras la que se debera solicitar la emision del Informe Definitivo de
Impacto Ambiental.

Se ha considerado procedente por parte del equipo redactor del Plan General, la
elaboraciéon del presente documento, en el que se analiza desde el punto de vista
ambiental los principales cambios establecidos en el Plan, desde el documento
aprobado en la fase de avance (20/11/2008) al documento para aprobacion inicial
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ahora presentado, asi como una valoracién ambiental de las alternativas barajadas en
estas fases de la tramitacion de la Revision del PGOU.

En el intervalo entre ambas fases se ha emitido por parte del 6rgano ambiental
competente, en este caso la Direccidon de Planificacion, Evaluacion y Control ambiental
de la Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno Vasco, el correspondiente
Informe Preliminar de Impacto ambiental (17 de marzo de 2009), en el que establece
una serie de determinaciones para su incorporacién tanto en el Plan General como en
el Informe de Sostenibilidad Ambiental integrante del mismo.

El presente informe analiza el grado de cumplimiento de las determinaciones del
Informe Preliminar de Impacto Ambiental, y recoge una relacién de los aspectos
ambientales que, en coherencia con el Informe Preliminar y otros informes emitidos por
parte la administracion ambiental (Direccibn de Biodiversidad), deberian ser
incorporados en los documentos del Plan General de cara a su aprobacién provisional.

1.1.2 Contenidos especificos del documento

El documento se ha estructurado en cinco epigrafes, que dan respuesta a los aspectos
anteriormente sefnalados.

» Principales modificaciones en el Plan General con respecto al documento de
Avance (capitulo 2).

= Evaluacion ambiental de las alternativas adoptadas (capitulo 3).

= Resumen de las determinaciones del Informe Preliminar de Impacto Ambiental
(capitulo 4).

= Andlisis del grado cumplimiento de las determinaciones del IPIA (capitulo 5).

= Aspectos ambientales a incorporar en el documento del Plan General en el
documento para Aprobacion Provisional (capitulo 6).

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
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2.- PRINCIPALES MODIFICACIONES DEL PLAN GENERAL
RESPECTO AL DOCUMENTO DE AVANCE

2.1.- TRAMITACION Y PARTICIPACION PUBLICA

El documento de Avance fue aprobado por Decreto de la Alcaldia de Irun el 20 de
noviembre de 2008. Se contemplé como un documento abierto, en el que se
plantearon diversas alternativas sobre distintos aspectos estratégicos para la
ordenacion de la ciudad: redes de comunicaciones y transporte; usos residenciales,
terciarios y de actividades econdmicas; ordenacion del suelo no urbanizable, etc.

Este documento fue expuesto publicamente desde el 9 de diciembre de 2009 hasta
el 9 de marzo de 2010. De forma paralela se puso en marcha un proceso de
participaciéon ciudadana, basado fundamentalmente en la apertura de una exposicion
de los contenidos del documento, en la que se realizaron mas de 1.000 encuestas.
Durante todo el periodo de informacion publica se han recibido 567 escritos de
sugerencias y se han realizado méas de 500 encuestas telefonicas adicionales.

Este proceso de informacion y participacion publica ha tenido como complemento la
consulta a las administraciones sectoriales competentes, que han emitido los
informes institucionales preceptivos, como parte de la tramitacién reglamentariamente
prevista.

Ademas de estos procesos de participacion y consulta, se llevo a cabo un proceso de
discusion y debate de las propuestas y alternativas del documento de Avance durante
la segunda mitad del 2009 en el seno del Consejo Asesor de Planeamiento.

Resultado de toda esta participacion, discusion y debate se procedio a la redaccion del
documento de ‘Criterios y Objetivos para la redaccion del documento de
Aprobacion Inicial’, que complementan, matizan o rectifican el conjunto de la
propuesta técnica del Avance. Este documento fue aprobado por unanimidad por la
Corporacion en marzo de 2010.

A partir de los criterios y objetivos adoptados se ha procedido a la elaboracion del
documento para su Aprobacion Inicial, que ahora se presenta, y del cual este
informe de sostenibilidad ambiental forma parte.
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2.2- TRATAMIENTO DEL SUELO NO URBANIZABLE

2.2.1 Descripcién de las principales modificaciones

El Documento de Aprobacion Inicial de la Revision del Plan General ratifica los criterios
y objetivos propuestos en el Avance para el tratamiento del suelo no urbanizable.

Estos criterios y objetivos responden a la consideracion de las figuras y espacios
naturales que cuentan con proteccion legal, a las afecciones sectoriales y directrices
de caracter supramunicipal o a criterios adicionales de caracter municipal para el
tratamiento y regulacién del conjunto de este tipo de suelo.

La propuesta realizada en la fase de Aprobacion Inicial supone el desarrollo y
pormenorizacion del planteamiento general esbozado en la fase de Avance, si bien
presenta ciertas modificaciones respecto a ésta.

La ordenacion del suelo no urbanizable que realiza el Documento de Aprobacion Inicial
de la Revision del Plan General queda recogida en el plano E-1. Clasificacion General
del Territorio.

El Capitulo 3 de la Memoria del Plan recoge la descripcion del tratamiento del suelo no
urbanizable, sefalando asimismo las principales modificaciones incorporadas al
documento respecto a la propuesta realizada en fase de Avance. A continuaciéon se
resumen los aspectos mas destacables desde el punto de vista ambiental.

2.2.1.1 Tratamiento de Planes y figuras de proteccion

El Plan integra en su totalidad las determinaciones de caracter vinculante derivadas de
los distintos Planes y Figuras de proteccion, armonizandolas a fin de evitar
contradicciones entre la normativa del Plan y las citadas determinaciones.

La integraciébn de estos Planes y Figuras de Proteccion en el Plan General ha
requerido modificaciones o adaptaciones de escasa entidad, en muchos casos con
objeto de resolver posibles imprecisiones identificadas en el documento de Avance.

En este sentido, el Plan General ha considerado las determinaciones contenidas en los
siguientes documentos:

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
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- Plan Especial de Protecciéon y Ordenacion de los Recursos Naturales del Area
de Txingudi.

- Plan de Ordenacion de Recursos Naturales (PORN) y Plan Rector de Uso y
Gestion (PRUG) del Parque Natural de Aiako Harria.

- Red Natura 2000: LIC / ZEPA Txingudi — Bidasoa y LIC Aiako Harria

- Medidas y servidumbres derivadas de afecciones sectoriales (aeropuerto,
costas).

- Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordenacién del Litoral de la Comunidad
Autonoma Vasca.

- Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservaciéon de los habitats naturales y de la
faunay flora silvestres.

2.2.1.2. Tratamiento del valle de Olaberria. Plan Especial

El documento de Aprobacion Inicial desestima la propuesta del Avance de crear una
reserva de un corredor clasificado como Suelo Urbanizable que se extendia a lo largo
del valle de Olaberria. La propuesta, que afectaba a aproximadamente 60 Ha, tenia
por objeto integrar varios posibles dmbitos de desarrollo discontinuos mediante un
nuevo viario.

El Plan General mantiene por tanto la mayor parte del d&rea como Suelo No
Urbanizable. Este entorno del valle de Olaberria (incluido Mokozorrotz), con una
superficie aproximada de 600 has, sera ordenado mediante un Plan Especial de
Proteccion.

El Plan Especial deberd establecer la ordenacion integrada de los usos a implantar.
Entre sus objetivos destacan la regeneracion de usos agroganaderos o forestales
actuales, la proteccién especifica de los entornos rurales y de los espacios
arqueoldgicos y culturales.

De acuerdo a lo definido en el Plan General, este Plan Especial debera recoger
también las condiciones béasicas para el mantenimiento y potenciaciébn de usos y
actividades compatibles con el caracter basicamente rural del valle. El Plan incorporara
condiciones de sostenibilidad que permitan evitar la produccion de impactos
ambientales, visuales y paisajisticos derivados de estos usos y actividades.
Establecera condicionantes para la modificacion de la trama parcelaria tradicional,
prohibicion de edificaciones ajenas al medio, regulaciéon de la generacion de tréficos o
sobre la necesidad de aparcamientos que pudieran derivarse de la implantacién de
estos usos, etc.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
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No obstante, mantiene como suelo urbanizable no sectorizado las zonas de Urune
(@dmbito 9.1.01) y Epele (9.1.02), calificados en el planeamiento vigente como suelo
urbanizado no programado destinado a uso industrial y sin desarrollar. En estos
ambitos, que suman en conjunto una superficie de unas 11.1 Has, el Plan General
propone usos Yy actividades que, por su especiales caracteristicas, cumplan con los
requisitos necesarios para ser compatibles con el entorno inmediato del valle y
establece una serie de condicionantes de compatibilidad con el futuro Plan Especial de
Proteccién del valle de Olaberria.

Estos &mbitos seran desarrollados mediante un Plan de sectorizacion. El Plan General
establece una serie de condicionantes de compatibilidad con el futuro Plan Especial de
Proteccion del valle de Olaberria. Asi, sefiala que el Plan Especial debera aprobarse
de forma previa, o como mucho, de forma simultdnea, al Plan de Sectorizacion.
Habilita la posibilidad de que el Plan Especial de Proteccion, ademas de los criterios
que le son propios y especificos, pueda proponer criterios complementarios para el
desarrollo de estas zonas urbanizables.
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Plan General. Avance. Valle de Olaberria
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Plan General. Aprobacion Inicial. Valle de Olaberria
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2.2.1.3. Tratamiento del valle de la regata de Ibarrola. Plan Especial

El Documento de Aprobacion Inicial mantiene en esencia la clasificacion del valle de la
regata denominada sucesivamente Ibarrola — Errotazar — Irugurutzeta - Aitzondo.

De acuerdo a lo sefialado en el documento ‘Criterios y objetivos de planeamiento para
la redaccién del documento de aprobacion inicial’ (marzo 2010), define los criterios
fundamentales en base a los cuales se prevé la posterior realizacion de un Plan
Especial del valle de la regata Ibarrola. El plano E-1 recoge una primera delimitacion
del &mbito global del Plan Especial, el cual deberd comprender las vaguadas que
configuran el conjunto del valle, asi como las zonas de intervencion que se prevean.

Entre las posibles actuaciones a contemplar por este Plan Especial se deberan
considerar la delimitacion por un lado de las diversas zonas de reserva, proteccion y
conservacion que sea necesario establecer al interior del ambito, asi como las zonas
donde sea preciso intervenir para la restauracion medioambiental, reforzamiento de la
vegetacion de ribera o de otro tipo, y las zonas de repoblacion o potenciacion forestal.

Asimismo, este Plan Especial precisard la ubicacion en esta zona del Centro de
interpretacion del Parque Natural de Aiako Harria.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
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Plan General. Avance. Valle Ibarrola
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Plan General. Aprobacién Inicial. Valle Ibarrola

11

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
DOCUMENTO DE TRAMITACION



INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 12

2.2.1.4. Tratamiento del corredor ecolégico Aiako Harria — Jaizkibel

El Documento de Aprobacion Inicial ha desarrollado, respecto a la propuesta de
Avance, la delimitacion del espacio que ha de servir como corredor ecoldgico Aiako
Harria — Jaizkibel. La propuesta se ha reajustado de acuerdo con los criterios de
identificacion del mismo, segun se ha desprendido del analisis de los terrenos, de su
situacion medioambiental y de las circunstancias que facilitan o dificultan su
continuidad.

Plan General. A\./ance.. _ o Plan General. Aprobacion Inicial.
Corredor ecoldgico Aiako Harria — Jaizkibel Corredor ecolégico Aiako Harria - Jaizkibel
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El documento de Aprobacion Inicial se ha ajustado, en la parte correspondiente al
término municipal, a los limites establecidos en el documento "Red de Corredores
Ecologicos de la CAPV (Gobierno Vasco, 2005)", salvo en el entorno de Araso. Se ha
redelimitado la zonificacion del ambito de ‘Prolongacién de Araso’ para poder
configurar el tramo correspondiente del mencionado corredor en este nuevo Sector de
suelo urbanizable, garantizando su conectividad con los otros tramos del corredor, una
seccién adecuada funcionalmente y la no interferencia con el asentamiento industrial
previsto.

Para ello, se ha ajustado el corredor a una franja de anchura variable, entre 180 m y
100 m en su paso mas reducido. La propuesta del Plan General, que se muestra en la
figura adjunta, esta vinculada a la cesién de estos terrenos (8 has) para su adscripcién
al Sistema General de Espacios Libres (Arburusasieta) mediante el desarrollo
urbanistico del &mbito ‘prolongacion de Araso Norte’, lo que permitiria la restauracion
del corredor en este entorno.

Propuesta del Plan General [ZZ y de la Red de Corredores Ecoldgicos de la CAPV [] para la
delimitacién del corredor Aiako Harria — Jaizkibel en el entorno de Araso.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
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El Plan General incorpora la condicion de recuperar ambientalmente los terrenos del
vertedero de inertes situado en la ladera este de Arburusasieta para incorporarlos al
mencionado corredor de enlace entre Jaizkibel y Aiako Harria.

En concordancia con este reajuste se ha modificado la zonificacion y ordenacion del
ambito ‘Prolongacion de Araso’.

Se remite al lector al capitulo 3. Valoracibn ambiental de alternativas de este
documento donde se incluye un andlisis ambiental de las alternativas propuestas para
este ambito, correspondientes a la fase de avance y aprobacion inicial.

2.2.1.5. Regulacion normativa del suelo no urbanizable

El Plan General no modifica en esencia el actual sistema de calificacion global,
contemplando una serie de tipos de usos globales urbanos (residencial, industrial,
terciario, equipamientos, etc.), sistemas generales de comunicaciones viarias (V), de
usos ferroviarios (F) o infraestructuras de servicios (S), y un uso global especifico para
el resto del suelo no urbanizable, denominado ‘Zonas Rurales (Z)'.

La categoria de ‘Zonas Rurales (Z)' se divide, de acuerdo a la propuesta realizada en
el documento de Aprobacion Inicial, en cuatro subcategorias de zona rural:

a. Zona Rural de Agroganadera y Campiia (RAC)

b. Zona Rural Forestal (RUFO)

c. Zona Rural de Especial Proteccion (REP)

d. Zona de Proteccion de Aguas Superficiales (PAS)

No obstante, y en lo que se refiere a las delimitaciones de estas categorias, el Plan
General presenta algunas modificaciones respecto al documento de Avance, ya que
determinadas partes del territorio no estaban incluidas correctamente en la categoria y
normativa correspondiente que mejor se adapta a las caracteristicas propias de estos
suelos.
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Plan General. Avance. Clasificacion general.
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Plan General. Aprobacién Inicial
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La nueva propuesta de ordenacion del suelo no urbanizable puede consultarse en el
Plano E-1. Clasificacion General del Territorio y presenta las siguientes modificaciones
respecto al esquema propuesto en el Documento de Avance:

- Proteccion de Aguas Superficiales. Se crea una nueva subcategoria de
ordenacion con objeto de proteger los cursos de agua superficiales. Engloba las
principales masas de agua superficiales del término municipal, asi como sus
correspondientes margenes de proteccion.

- Zona Rural de Especial Proteccion segun regulacién del Parque Natural de
Aiako Harria. La propuesta de ordenacion del suelo no urbanizable de la
Aprobacion Inicial del Plan General no contempla esta categoria de ordenacion
propuesta en el Avance. De acuerdo a la propuesta de Avance, la superficie del
parque natural que se inscribe dentro del limite municipal quedaba adscrita a la
mencionada categoria.

- Por el contrario, el modelo territorial sometido a analisis en el presente informe,
considerando el marcado caracter forestal que presenta este entorno, incluye
esta superficie mayoritariamente en la subcategoria de ordenacion
correspondiente a ‘Zona Rural Forestal (RUFO)’, salvo en aquellos &mbitos en
los cuales ha identificado masas de bosque autdctonos o habitats de interés
comunitario de acuerdo a la Directiva 92/43/CEE. Estos &mbitos han sido
incluidos en la categoria ‘Zona Rural de Especial Proteccion’.

- Zona Rural Forestal. Se han modificado las areas reguladas por su interés
forestal, habiéndose ampliado a aquellos terrenos que disponian de masas
arbéreas de importancia, situadas a veces colindantes con zonas de especial
proteccion.

- Zona Rural Agroganadera y Campifia. La ordenacion del suelo no urbanizable
propuesta presenta también reajustes de las zonas agroganaderas y de
campifia. Se han excluido las zonas superiores de ciertas laderas, que han sido
incluidas en las otras dos categorias (REP o RUFO), segun su vocacion y
caracteristicas ambientales. Por otro lado se han incorporado a esta categoria
varias zonas excluidas de las propuestas de nuevos desarrollos de actividades
econdmicas, por la preexistencia de edificaciones rurales y sus parcelas
asociadas. Estos ambitos, o parte de los mismos, se mantendrd como suelo no
urbanizable (Araso, Zabaleta, Oiantzabaleta, Olaberria).
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Condicionantes superpuestos a la ordenacion urbanistica. En el capitulo
0.2. Condicionantes Superpuestos a la ordenacion urbanistica de la Normativa
Urbanistica del Plan General quedan sistematizados y regulados los
condicionantes identificados en el término municipal.

De acuerdo a lo sefialado en la Normativa estos condicionantes tienen su origen
tanto en disposiciones legales de rango normativo superior como en el propio
planeamiento municipal. Su caracter, vinculacidon y rango normativo o bien
meramente orientativo, son los establecidos en cada caso en las mencionadas
disposiciones o instrumentos.

El Plan General sistematiza de la siguiente manera el tratamiento de las
afecciones y condicionantes superpuestos a la ordenacion urbanistica:

0 Espacios y especies naturales de proteccion:

= LIC — Lugares de Importancia Comunitaria

= Espacios Naturales Protegidos

= Areas de Interés Natural y habitats de vegetacion de interés

= Areas de Proteccion de la fauna

= Terrenos de alto valor agroldgico y explotaciones estratégicas

Cauces fluviales y margenes de proteccion de los mismos
Zonas Humedas

Ambitos de Proteccion de Aguas Subterraneas

Ambitos de Proteccion Paisajistica

Corredores Ecologicos

Areas inundables

Areas acusticas

Ambitos de mejora ambiental

Suelos potencialmente contaminados

Areas de interés arqueoldgico

DPMT — Dominio publico maritimo — terrestre y zonas de proteccion
Servidumbres aéreas del aeropuerto de San Sebastian.

O OO0 OO0 O o oo o o o
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2.2.2 Justificacion de las soluciones adoptadas en relacidén con la ordenacion
del suelo no urbanizable

En coherencia con los criterios establecidos por la corporacion municipal para la
elaboracién del documento de Aprobacién Inicial el Plan General, se han integrado en
el Plan General las determinaciones y precisiones de caracter vinculante de los
distintos Planes y Figuras de proteccién de los distintos espacios con proteccion
legal presentes en el término municipal. Esta integracion ha requerido el reajuste o
redelimitacion de las distintas categorias de ordenacion del Suelo No Urbanizable.

Se ha priorizado el mantenimiento del entorno de Olaberria como territorio rural, en
coherencia con el criterio de concentrar los desarrollos urbanisticos en la trama urbana
actual o como continuacion de la misma, pero siempre al norte de la A-8.

La propuesta de desarrollo de un Plan Especial de Proteccion del valle de Olaberria se
fundamenta en que la simple regulacién a través de las categorias de suelo no
urbanizable no es suficiente para el establecimiento de medidas de potenciacion de los
usos agroganaderos, de explotacion de determinados recursos, 0 para autorizar la
ubicacion en algunas areas de este valle determinados usos de equipamiento.
Ademas, la presencia en el mismo valle de zonas que presentan diversos usos no
vinculados al caréacter rural del entorno, con problemas de inadecuacion, abandono o
deterioro, requiere una actuacion coordinada y eficaz que ordene esta situacion desde
un contexto de respeto y adecuacién a las caracteristicas ambientales del conjunto
general.

El Plan General resuelve la proteccion de este ambito frente a futuras actividades que
pudieran desarrollarse en los d&mbitos de Suelo Urbanizable no sectorizado de Urune
(dmbito 9.1.01) y Epele (9.1.02) definiendo mecanismos de coordinacion del futuro
Plan de Sectorizacién con el Plan Especial Proteccion estableciendo la obligatoriedad
de que el Plan de Sectorizacion sea aprobado de forma simultanea o posterior al Plan
Especial y que éste pueda establecer directrices y criterios respecto al desarrollo de
los dos ambitos urbanizables.

En relacion al valle de la regata Ibarrola, el desarrollo de un Plan Especial para la
proteccion y ordenacion de este entorno se encuentra en coherencia con el objetivo de
preservar los valores medioambientales y favorecer el papel articulador entre los LIC
Aiako Harria y Txingudi.
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Adoptando el objetivo de reforzar la compatibilidad del desarrollo territorial con la
conservacion de la biodiversidad, el Plan General identifica mediante una delimitacion
especifica el corredor ecolégico Aiako Harria — Jaizkibel. La aplicacion de una
categoria de ordenacion, condicionante superpuesto, que implica una normativa de
proteccion especifica adecuada contribuye, a su vez, a garantizar la funcionalidad del
Corredor.

Por dltimo los reajustes en las delimitaciones de categorias en suelo no
urbanizable han tenido por objeto una mayor adecuacion del Plan General a los
instrumentos de ordenacion territorial jerarquicamente superiores, asi como a las
caracteristicas propias que presenta el medio fisico del término municipal.

2.3.-MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD

2.3.1 Descripcion de las principales modificaciones

El Plan General reordena el espacio viario a partir de la definicion de un nuevo modelo
del sistema de comunicaciones. Este nuevo modelo modifica el ‘Esquema general
viario’ respecto a la propuesta incluida en la fase de Avance, tras el analisis de las
diferentes alternativas planteadas y de las propuestas del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, elaborado entre ambas fases.

Este objetivo esta basado en las propuestas concretas del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible que integra las politicas de transporte, medio ambiente urbano y tréfico,
con objeto de favorecer desde el Plan General la recuperacién de espacios urbanos
para peaton, bicicleta y uso del transporte colectivo.

El nuevo esquema general viario, que se puede consultar en el Plano T-8. Esquema
general viario propuesto, contempla las siguientes modificaciones respecto a la
propuesta anterior:

- Se establece un cambio en la consideracion de la denominada variante norte
(GI-636, antigua N-1), que de soportar un notable trafico de paso, incluido
vehiculos pesados, pasa a tener un papel mas vinculado a la estructura
comarcal y local de la red viaria. El vial ha adquirido progresivamente una
funcién importante como elemento de conexion de muchos barrios de Irun, a
través de los nudos de Loioalde, Zubimusu, Avda. Iparralde, Osinbiribil y
Behobia.
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- Se modifica el trazado propuesto anteriormente en esta arteria entre Mendelu y
Avda. lIparralde (‘Santiago Urtizberea’, ambito 4.2.05) cuyo proyecto de
desdoblamiento, en elaboracion, depende administrativamente de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa. El trazado incorporado al Plan General, segun el grado de
definicion actual del proyecto, discurre soterrado por el barrio de Mendelu y
continta por el sur del instituto Plaiaundi. Esta alternativa evita la afeccion al
espacio protegido (LIC-ZEPA Txingudi-Bidasoa), a diferencia del trazado
incorporado en la fase de Avance que se introducia en el espacio protegido.

Fuente: Plan General. Avance

Fuente: Plan General. Aprobacién Inicial
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- El Plan General considera indispensable la configuracion de la GI-636 en este
tramo con caracter de viario urbano, considerando la necesaria eliminacion del
trafico de vehiculos pesados que actualmente utilizan esta carretera, asi como
su canalizacion hacia la A-8. En consecuencia el Plan contempla la reserva de
suelo necesaria que permita la realizacion de un tipo de seccion para este
tramo en correspondencia con el objetivo citado. Propone disponer elementos
caracteristicos de este tipo de viario, como una posible mediana central,
ensanchado de aceras, tratamiento de arbolado, etc.

- En coherencia con el nuevo tratamiento de este vial, se eliminan las propuestas
de desdoblamiento del mismo entre Osinbiribil y Behobia, recogidas en la
fase de Avance como alternativas N-RIO 1 y N-RIO 2, asi como el
soterramiento del mismo a su paso por Behobia, alternativas N-Behobia 1 y N-
Behobia 2. Esta solucion esta ligada a la absorcion del trafico de paso,
especialmente trafico pesado, por la autopista A-8. Este tramo de la GI-636, en
el que la administracion foral ha establecido la prohibicion de circulacion de
vehiculos pesados, contaria con un nuevo disefio. El Plan General ha previsto
una reserva de suelo en la que se podran contemplar diversas actuaciones
como el ensanchamiento de aceras, una posible mediana central, el carril bici,
aparcamientos, tratamiento de arbolado, etc. de forma que favorezca su
caracter urbano y la permeabilidad peatonal en Behobia, entre las zonas
residenciales y comerciales situadas en ambos lados de la misma.

- El viario de Ronda se configura, en su tramo sur, como arteria perimetral
interior que enlaza las distintas zonas y barrios situados al Sur, asi como los
desarrollos urbanisticos pendientes de ejecutar en este borde de la ciudad. La
Ronda cierra un anillo perimetral que puede absorver el trafico de
circunvalacion y de enlace entre los distintos barrios de Irun.

- Se completa con la alternativa denominada en el Avance Ronda Sur R-1, que
tiene tres tramos, todos ellos situados al borde de la autopista, y al norte de la
misma. La Ronda Sur enlaza las distintas zonas y barrios situados al sur,
existentes o de nueva creacion. Parte de Ventas-Oinaurre, bordea por el sur
Txenpereneay el barrio de Ribera, sigue por Matxalagain y finalmente pasa por
Blaia hacia Behobia. La Ronda incorpora tramos existentes y propone su
enlace mediante viales de nueva creacion. El Plan General sefiala la
posibilidad de disefiar este anillo de circunvalacién con un carril por sentido en
una primera fase, aunque reserva suelo suficiente para poder incorporar en un
futuro un carril adicional por sentido.
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- Se desestiman por tanto las alternativas denominadas R-2 y R-3, que
discurrian, en parte o en su totalidad respectivamente, por el sur de la
autopista.

Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial. Ronda Sur Il entre barrios de Oinaurre y Blaia.

- Se desestima la construccién de la variante sur, como nueva infraestructura
viaria en un eje préximo a la autopista y separado de la trama urbana. En la
fase de Avance se plantearon tres alternativas (S-1, S-2 y S-3). La solucién
finalmente adoptada por el Plan General ha sido el ensanchamiento de la
actual A-8 (tres carriles) con mejora de la conexion con la GI-636 (antigua N-1)
en Ventas. Esta propuesta se completa con la construccion de un nuevo
acceso a lrun desde la A-8, mas centrado en la ciudad (entre los barrios de
Oinaurre y Txenperenea), que enlaza con la denominada Ronda Sur.

Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial. Enlace DA—S y Ronda Sur en Txenperenea.
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- La propuesta de Aprobacion Inicial incluye otras actuaciones en la red
estructural distribuidora, como nuevas conexiones sobre la zona ferroviaria
(Anaka - Pio XIllI, Ventas) que afinan la propuesta contemplada en la fase de
Avance. Estas conexiones mejoran, junto al resto de enlaces existentes y
propuestos (P.Colon, Zoroxarta), la integracion de las areas oeste y centro de
la trama urbana.

En relacion con el sistema ferroviario, el documento de Aprobacion Inicial se
ratifica en las propuestas realizadas en la fase de Avance, admitiendo que su
adopcion depende en JUltima instancia de las administraciones (estatal,
autonémica) y gestores competentes (ADIF, ETS), participacion que se ha
confirmado recientemente con la firma del protocolo de actuacion.

Entre las actuaciones propuestas destacan las siguientes:

- Adecuacion de la estacion central para la llegada de la linea de alta velocidad,
integrando la red de ETS junto a la plataforma de vias de ADIF.

- Estacion central conjunta de la red ferroviaria (Adif, ETS) vinculada a la nueva
estacion de autobuses. El Plan General plantea el cubrimiento de la zona de
vias en este ambito.

- Nueva estacion en Ventas (ADIF, ETS), relocalizacion de estacion de ETS en
Santiago, vinculandola a recinto ferial FICOBA, y nueva estacion de ETS en
Araso.

- Reserva de amplia zona para estacion intermodal de mercancias en la actual
playa de vias de Plaiaundi.

En relacién con la movilidad no motorizada, el Plan General establece las
determinaciones estructurales que permiten hacer viable la incorporacion de las
propuestas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

El PMUS contempla, ademas del escenario tendencial, un escenario alternativo al
actual en el que se adoptan medidas para modificar las tendencias actuales hacia
una movilidad urbana sostenible.

El Plan General ha incorporado de forma concreta varias areas de intervencion y
programas de actuacion definidos en el PMUS. Son las siguientes :

- El Plan General recoge, con caracter estructural, la 'Red de Itinerarios
Peatonales’ como malla continua en toda la trama urbana.
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- Ademas se contemplan actuaciones concretas de mejora de la movilidad y
estancia peatonal en importantes actuaciones de remodelacion previstas en
diferentes barrios (Ventas, Estacion, Elizatxo, Mendibil, Arbes, Behobia, etc.).

- El Plan General recoge, también con caracter estructural, la ‘Red de Itinerarios
ciclistas’, como malla continua que conecta los diferentes zonas del area
urbana. Incluye tanto los itinerarios de caracter interurbano a su paso por el
término municipal como los itinerarios urbanos.

- Estas dos redes han quedado reflejadas en el Plano T-10. Movilidad
Sostenible.

- Los programas para su materializacion han sido incorporados a la estimacion
econdmica-financiera del desarrollo del Plan General, recogida en la ‘Memoria
de Viabilidad Economico-Financiera y de Sostenibilidad Economica del Plan
General'.

- También se ha contemplado en esta estimacion la reordenacion de las lineas
urbanas e interurbanas de transporte publico (bus), la construccion de una
estacion intermodal de transportes o la ejecucion de aparcamientos.

- El Plan no jerarquiza las vias peatonales o los itinerarios ciclistas, ni define sus
caracteristicas (secciones, tratamiento, sefializacion, etc.) que se derivan en
ambos casos a ordenanzas especificas que estableceran este tipo de
cuestiones. Esta determinacion se ha recogido en la Normativa General.

- En la Normativa del Plan General también se ha recogido como norma
vinculante la obligacion de destinar zonas de aparcamiento de bicicletas en las
nuevas edificaciones, expresando los parametros propuestos por el PMUS.

- Los criterios establecidos en el PMUS respecto a la reorientacion de traficos
viarios, desarrollo policéntrico de la ciudad, densificacion de la trama urbana,
localizacion de desarrollos urbanisticos en torno a corredores de transporte
publico, etc. han sido incorporados al modelo de ordenacion propuesto por el
Plan General, y se exponen en otros apartados de este documento.

2.3.2 Justificacién de las soluciones adoptadas

En relacion con las infraestructuras viarias y ferroviarias se ha partido de un
analisis de la situacion actual, de estudios previos realizados en 2007 por
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consultores especializados en modelos de trafico y transportes, y por ultimo de las
propuestas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, realizado en 2010.

Se debe sefalar que buena parte de las decisiones respecto a las actuaciones
propuestas por el Plan General en relacion con la red viaria y ferroviaria dependen
de otras administraciones y/o gestores, con las que se han celebrado reuniones de
trabajo con el objetivo de lograr el maximo consenso en cuanto a las soluciones
gue afectan al territorio de Irun.

Este es el caso del proyecto de desdoblamiento de la GI-636 desde Ventas hasta
Osinbiribil, proyecto dependiente del Departamento de Infraestructuras Viarias de
la Diputacion de Gipuzkoa, o mismo que su continuacion entre Osinbiribil y
Behobia. Otro tanto se puede sefialar respecto a otros proyectos, como la
ampliacion de la A-8 o el nuevo enlace de Txenperenea. De ahi que las soluciones
adoptadas dependan de las administraciones competentes.

En este sentido es mas que probable que, junto a aspectos econémicos, técnicos,
de gestion o de compatibilidad con otros instrumentos de ordenacion, se hayan
considerado aspectos ambientales en la elaboracion de los proyectos de
infraestructuras citados.

En relacidbn con las redes ferroviarias se debe tener en cuenta que las
administraciones y gestores competentes (Ministerio de Fomento del Gobierno de
Espaifia, Departamento de Transportes del Gobierno Vasco, ADIF, ETS) se
encuentran inmersos en un proceso de remodelaciéon de sus redes, aun
pendientes de adoptarse de forma definitiva, o que ha permitido abordar y
plantear distintas propuestas beneficiosas para la ciudad. ElI Plan General ha
trabajado con la hipétesis, basada en estudios y previsiones de estas entidades,
de la existencia de terrenos que quedaran disponibles una vez se haya realizado
la remodelacion de la zona de la estacion y playas de vias anejas. La reciente
firma de un protocolo de colaboracién ha confirmado estas propuestas.

La ordenacion establecida por el Plan General en estos dmbitos (Ventas, Entorno
estacion) quedan justificadas por la integracién y articulacion de &reas urbanas
gue presentan una conexion, espacial y funcional, deficitaria.

Otras propuestas, como la ampliacion del nUmero de estaciones-apeaderos (ETS)
o la creacion de una estacion intermodal (ADIF, ETS, Autobuses) cobran una
mayor significacion si cabe a la vista de los datos y propuestas aportadas por el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible.
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2.4.- DESARROLLO RESIDENCIAL

2.4.1 Descripcion de las principales modificaciones

La propuesta residencial se cuantifica en un incremento de edificacion
residencial del orden de 284.654 m® en los nuevos ambitos residenciales
propuestos. Este incremento se traduce en un numero estimado de 3.015 nuevas
viviendas. De este total de posibles nuevas viviendas aproximadamente la mitad
podrian ser de régimen protegido o de vivienda tasada. En la oferta total de
viviendas previstas en el Plan General hay que contemplar las 4.800 viviendas
construibles en los ambitos de planeamiento actualmente en tramitacion o
ejecucion. De esta manera el Plan contaria con una capacidad de construccion
total de alrededor de 7.900 nuevas viviendas.

Mas del 90% de las viviendas previstas en nuevos ambitos residenciales se
concentran en ocho actuaciones, todas ellas localizadas en la trama urbana o como
continuacion de la misma, y siempre al norte de la autopista A-8. Salvo las
actuaciones de Matxalagain y Blaia, sobre suelo calificado en el anterior Plan
General como no urbanizable, el resto se trata de operaciones de crecimiento
interno, regeneracion, rehabilitacion u ocupacion de vacios urbanos. En este
sentido el Plan General apuesta por reforzar el caracter urbano del centro de la
ciudad.

Entre estas actuaciones se mantiene la remodelacién del area de la estacion
(dmbito 0.2.01), que sigue suponiendo la principal propuesta en materia residencial
(1.236 viviendas), a la que se unirian la prevista en ‘Lopez de Becerra’ (ambito
5.01.01, 236 viviendas), ‘Edificio Belasko’ (ambito 1.3.10, 177 viviendas), ‘Ikust
Alaia-Aldapeta’ (ambito 5.2.09, 110 viviendas). A éstas actuaciones previstas en el
nacleo central se afladen las previstas en el barrio Ventas (‘Ventas Centro’, &mbito
1.2.13, 100 viviendas) y Behobia (Lastaola Postetxea, ambito 8.3.04, 122
viviendas).
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Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial. Desarrollos urbanisticos propuestos en el area central de Irun.

Esta estrategia de incrementar la oferta de viviendas en zonas centrales de
caracter muy urbano viene acompafiada por la incorporacion de ligeros cambios en
la regulacion de las ordenanzas que se aplican a las tipologias de edificacion
colectiva, con el fin de favorecer la rehabilitacion o reforma de inmuebles
existentes.

Por otro lado, los desarrollos residenciales de Matxalagain (ambito 7.2.08, 312
viviendas) y Blaia (dmbito 8.2.05, 340 viviendas) estan vinculados a la cesién para
el sistema general de espacios libres de dos amplias lomas (Matxalagain y
Buenavista respectivamente) y a la obtencion de suelo para la ejecucion de la
citada Ronda Sur, mencionada en el anterior apartado. Ambas propuestas, ya
planteadas en la fase de avance se han reajustado ligeramente en la anterior
propuesta.
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Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial. Desarrollos urbanisticos de Matxalagain y Blaia.

2.4.2 Justificacion de las soluciones adoptadas

El Plan General ratifica los dos objetivos prioritarios que en materia de vivienda
habia planteado en la fase de Avance:

- Ofertar nuevos suelos residenciales para evitar el agotamiento o la ralentizacion
de la oferta, no sélo en los proximos afios sino hasta cumplir los plazos que se
han contemplado en las proyecciones de poblacién.

- Ofertar vivienda de los distintos tipos de régimen de proteccion, respondiendo a
la demanda social existente y cumpliendo los estandares fijados por la Ley.

El Plan General ha realizado las propuestas manejando los siguientes criterios
béasicos:

- Aprovechar las parcelas aun disponibles dentro del tejido urbano de la ciudad,
contribuyendo a regenerar alguna zona degradada y sustituyendo usos que
puedan resultar problematicos o molestos.

- Emplear para este uso terrenos aun no ocupados situados al Norte de la A-8
gue pueden tener caracteristicas adecuadas para albergar el uso residencial y
resulten emplazamientos atractivos.
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- Adaptar las determinaciones de algunos ambitos aun no desarrollados a las
nuevas exigencias legales y de la ordenacion.

- Favorecer la rehabilitacion de viviendas via normativa urbanistica.

- Ampliar la variedad tipolégica de la oferta residencial adaptandose a los
requerimientos de la Ley.

De estos objetivos y criterios se deriva la propuesta de desarrollo residencial, cuya
justificacion ha sido recogida en el capitulo 7. Vivienda de la Memoria del Plan.

25.- DESARROLLO TERCIARIO Y DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

2.5.1 Descripcion de las principales modificaciones

Salvo en el caso del entorno de Olaberria el Plan General mantiene las propuestas
de nuevos ambitos para usos terciarios y de actividades econdmicas planteadas en
la fase de Avance, y que han sido descritas en el capitulo 8 de la Memoria del Plan.
Algunas de las propuestas han sido reajustadas en sus limites, edificabilidades o
usos en relacion con las actuaciones previstas en la fase de Avance.

La propuesta de mayor extension superficial, y de superficie construible, para la
localizacion de nuevas actividades econémicas® continta siendo la ‘Prolongacion
de Araso Norte’ (dmbito 1.1.10), aunque se ha reajustado su delimitacion,
disminuyendo su superficie de 21,5 has a 19,6 has. Parte de la reduccion se ha
debido al excluir del sector varias edificaciones rurales habitadas permanentemente
y sus parcelas asociadas. Se prevé un uso de actividades de tipo industrial con
tipologia de grandes manzanas e industria tipo ‘nido’ dispuestas en doble altura.

Derivado de esta actuacion se establece en el ambito una reserva de terreno, de
8,0 has, incorporado al Sistema General de Espacios Libres, en una zona que
forma parte del corredor ecolégico de enlace entre Aiako Harria y Jaizkibel.

! No se ha considerado como tal el sector de suelo urbanizable de ‘Araso Norte’ (dmbito 1.1.02), de 27,3
has, que se encuentra en fase de ejecucion.

2 Poligono tipo ‘nido’: aprovecha toda la parcela con edificios adosados o naves, pudiendo albergar
actividades industriales en uno o dos niveles.
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Fuente: Plan General. Avance. Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial.
Prolongacion Araso Norte. Prolongacion Araso Norte.

Otras areas destinadas a actividades productivas reajustadas, éstas en mayor
medida, han sido la de ‘Zabaleta’ (ambito 2.1.08), que ha reducido su superficie de
29,0 has a 13,1 has, y la de ‘Prolongacion Oiantzabaleta’ (dmbito 1.1.11), de 11,8
has pasa a 7,0 has. En ambos casos se han excluido caserios que se encontraban
en el interior del ambito original, y sus parcelas asociadas, salvo aquéllos que
resultaban incompatibles con la ordenacion propuesta. En el caso de Zabaleta,
ademas, también se ha desgajado toda la ladera Norte, situada junto a la
urbanizacion del Golf.

Fuente: Plan General. Avance. Fuente: Plan General. Aprobacion Inicial.
Zabaleta. Zabaleta.
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En cuanto a la importante remodelacién del espacio ferroviario en la zona
central del nucleo urbano, la propuesta del Plan General contempla una importante
proporcion de usos terciarios y de actividades econdmicas, permitiéndose para
estos usos una edificabilidad urbanistica de 52.983 m?(t) y 40.450 mA(t)
respectivamente.

En este sentido, el Plan General permite una edificabilidad maxima para usos
terciarios de 161.118 m?c (suelo construible) en &ambitos, en ejecucién o
propuestos, cuyo uso global no corresponde al de actividades econdémicas.

En el caso de Olaberria, se ha desestimado la propuesta de la fase de Avance de
integrar varios posibles ambitos discontinuos localizados en el area de Olaberria, al
sur de la A-8, y que serian conectados con un nuevo viario. La propuesta, que
afectaba a una superficie de 60 has, destinaba el sector a actividades econdémicas
del tipo parque tecnolégico® o empresarial®, junto a algtin equipamiento relacionado
con el ambito rural.

El Plan General mantiene la mayor parte del area como suelo no urbanizable, en el
gue prevé su ordenacion mediante un Plan Especial de Proteccion. Mantiene como
suelo urbanizable no sectorizado las zonas de Urune (dmbito 9.1.01) y Epele
(dmbito 9.1.02), clasificados en el planeamiento vigente como suelo urbanizado no
programado destinado a uso industrial y sin desarrollar. Suman en conjunto una
superficie de 11,1 has. Para estos sectores se plantean desde el Plan General usos
y actividades que, por sus especiales caracteristicas, cumplan con los requisitos
necesarios para ser compatibles con el entorno inmediato del valle y se establece
una serie de condicionantes de compatibilidad con el futuro Plan Especial de
Proteccién del valle de Olaberria.

2.5.2 Justificaciéon de las soluciones adoptadas

En coherencia con los criterios establecidos por la corporacion municipal para la
elaboracién del documento de Aprobaciéon Inicial el Plan General mantiene la
propuesta de creacion de un parque tecnolégico, como alternativa preferente, o
parque empresarial, o bien una oferta combinada de ambos usos, en la zona de

® Parque tecnoldgico: destinado a albergar actividades econémicas de alto valor afiadido y con una
importante densidad de empleo. Parcelas de mayores tamafos, no necesariamente regularizadas en
sus bordes, pero adaptadas a algunos limites irregulares irregulares de los poligonos.

* Parque empresarial: creacion de contenedores en los que conviven diferentes actividades econémicas
gue pueden compartir espacios, oficinas, despachos e incluso talleres. Estan organizados en una zona
gue puede tener todos los servicios necesarios destinados a las personas que tienen empleo en la
misma.
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Urdanibia-Zubieta, en colaboracion y de forma coordinada con el ayuntamiento de
Hondarribia con quien comparte los terrenos.

Reajusta los suelos calificados para usos de actividades econdmicas propuestos en
la fase de Avance, excluyendo por un lado los terrenos vinculados a caserios
preexistentes en esos ambitos, que mantendran su clasificacion como suelo no
urbanizable, e incrementando el aprovechamiento por medio de un aumento de la
densidad (en ocupacion y/o altura).

Se han incorporado los usos terciarios y de actividades econdémicas en la
remodelacion del entorno de la estacién, de forma que la mezcla de usos favorezca
la revitalizacién del entorno y una menor necesidad de desplazamientos obligados.
También se ha optado por esta mezcla de usos en la rehabilitacién del edificio
Belasko, donde junto a la operacion residencial se mantienen actividades
econdmicas compatibles.

Se ha priorizado el mantenimiento del entorno de Olaberria como territorio rural, en
coherencia con el criterio de concentrar los desarrollos urbanisticos en la trama
urbana actual o como continuacion de la misma, pero siempre al norte de la A-8.
En este caso también se valord las dificultades de acceso y de implantacion de
redes de servicio en un @mbito segregado del &rea urbana.

2.6.- ESPACIOS LIBRES Y EQUIPAMIENTOS PUBLICOS

2.6.1 Descripcioén de las principales modificaciones

La propuesta del documento de Aprobacién Inicial del Plan mantiene en esencia la
ordenacion propuesta en fase de Avance en materia de espacios libres y
equipamientos publicos.

En relacion al Sistema General de Espacios Libres, la propuesta del Plan General
se articula en base a dos estrategias:

- clasificacion como Sistema General de determinados parques existentes y que
presentan un caracter estructurante. Este caracter se debe a su insercion en la
trama urbana, su capacidad de garantizar la coherencia de los desarrollos
urbanisticos y la calidad y funcionalidad de los espacios de uso colectivo
(Plaiaundi, Iparralde-Gal, Ribera, Arbes, Azken Portu, Zaisa, Eguzkitzaldea,
Canal de Artia, Canal Dunboa o Rio Bidasoa). Suman una superficie conjunta
de 10 has.
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incorporacion de nuevas reservas de Espacios Libres de Sistema General,
correspondientes en su mayoria a los nuevos ambitos de desarrollo propuestos.
El Plan adopta el criterio de proponer en los propios ambitos residenciales una
delimitacién del espacio libre, de forma que en todo caso se asegure en cada
ambito la dotaciéon necesaria (Urdanibia, Ugalde, Ventas, Entorno Estacion,
Ficoba, Txanaleta, Arburusasieta, Zabaleta, Olaketa).

Se propone incorporar al Sistema General dos grandes piezas 0 parques
periurbanos, que en ambos casos coinciden con dos colinas que son
inedificables por su orografia y servidumbres: Matxalagain (8 has) y
Bueneavista (8,3 has). En el planeamiento vigente estos ambitos estan
clasificados como suelo no urbanizable.

El area de Zubimusu (ampliacion Plaiaundi), con mas de 4 Ha, es un caso muy
particular que permite ofrecer desde la Revision del Plan General una
importante ampliacion de las marismas de Plaiaundi. Esta area se reclasificaria
como Suelo No Urbanizable, dentro de la categoria de Especial Proteccion, y
guedaria incorporada a este espacio natural.

El Plan General prevé un estandar de Sistema General de Espacios Libres de
12,27 m?/hab para el afio 2024°.

En relacién a las propuestas en materia de equipamientos colectivos publicos, se
mantiene para la Aprobacion Inicial el programa propuesto en la fase de Avance.

2.6.2 Justificaciéon de las soluciones adoptadas

El Plan General ratifica el 5° Objetivo prioritario definido en la fase de Avance de
ampliar y completar los espacios libres y equipamientos.

Ha realizado las propuestas manejando los siguientes criterios basicos:

a) Dimensionar las reservas de suelo del conjunto de dotaciones para dar servicio
tanto a los actuales como a los futuros habitantes de la ciudad, proponiendo una red
completa de equipamientos publicos.

® El célculo del estandar ha tomado como niimero méximo de habitantes la proyeccién establecida para

2024.
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b) Incrementar las reservar de espacios libres para ofrecer una diversidad de espacios
y tipologias creando nuevos parques periurbanos y ampliando algunos de los parques
existentes.

De estos criterios y objetivos se deriva la propuesta de desarrollo de Espacios Libres y
Equipamientos Publicos, cuya justificacion ha sido recogida en el capitulo 9 de la
Memoria del Plan.
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3.- EVALUACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS ADOPTADAS

El documento de Aprobacién Inicial ha disefiado una propuesta concreta de
ordenacion que resuelve las indefiniciones que presentaba el documento de Avance
para algunos de los ambitos de actuacion, en los cuales este documento se limitd a
exponer diversas alternativas de ordenacion.

En la presente fase de tramitacion del expediente urbanistico se han concretando las
propuestas de actuaciéon incluidas en el Plan, optando en cada caso por una
alternativa concreta, o bien desarrollando un disefio alternativo de ordenacién respecto
a las propuestas expuestas en fase de avance.

En fase de Avance se definieron diversas alternativas relativas a actuaciones de
caracter estratégico que, por su magnitud, corresponden en gran medida con
actuaciones que pueden conllevar una mayor afeccion sobre el medio.

Se procede en el presente capitulo a la descripcién y valoracion, desde el punto de
vista ambiental, de las principales alternativas de actuacién contempladas hasta la
fecha en el disefio del Plan General. Tomando como referencia la identificacion,
caracterizacion y valoracién de impactos realizado en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental (ISA) relativo a la fase de Avance, se valoraran los principales impactos que
se prevén de las alternativas finalmente incluidas en el documento de Aprobacion
Inicial. Se destaca la evolucion de los impactos mas significativos de acuerdo a las
modificaciones introducidas sobre la propuesta de ordenacién (incremento, aumento o
desaparicion de los efectos ambientales identificados en el ISA de la fase de Avance).

La valoracion ambiental de las alternativas concluira con un analisis sobre la
coherencia y grado de adaptacion de la solucién finalmente adoptada con los criterios
ambientales estratégicos sefialados por el Programa Marco Ambiental de la CAPV.

En cualquier caso, cabe remarcar que el presente capitulo constituye una valoracion
ambiental preliminar de las alternativas finalmente adoptadas, con objeto de presentar
un analisis previo de las repercusiones de las modificaciones incorporadas al modelo
territorial propuesto, en comparacion con los impactos previstos para la fase de
Avance. Este analisis se realiza sin perjuicio de que en la fase posterior de la
tramitacion del expediente se desarrolle convenientemente un capitulo que recoja la
caracterizacion y valoracién de impactos de acuerdo a la normativa vigente.
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Las propuestas de ordenacion contenidas en el Plan General presentan un caracter y
un ambito de actuacién variables. Algunas de ellas cuentan con un caracter estratégico

para el modelo territorial propuesto.

En este contexto, y en coherencia con la naturaleza que presenta la fase de avance,
se presentaron diversas soluciones alternativas para las actuaciones consideradas de
caracter estratégico. Una vez analizada la conveniencia de estas alternativas, el
documento de Aprobacion Inicial realiza una propuesta de ordenacién para cada uno

de estos ambitos.

Las actuaciones que se analizan en el presente capitulo son las siguientes:

1. Esquema general viario

1.1.1. Tramo Mendelu-Osinbiribil

Alternativa N-1.1
Alternativa N-1.2

1.1. Desdoblamiento

Gl-636 1.1.2. Tramo Osinbiribil - Behobia

Alternativa N-Rio 1
Alternativa N-Rio 2
Alternativa N-Rio 3
Alternativa N-Behobia 1
Alternativa N-Behobia 2
Alternativa N-Behobia 3

1.2. Variante Sur — Ronda Sur

Alternativa R1 - S1
Alternativa R2 - S2
Alternativa R3 — S3
Alternativa R4 — S4

2. Desarrollo Residencial

2.1. Entorno Estacion

Alternativa E-1
Alternativa E-2

3. Actividades econdmicas

3.1. Prolongacion Araso Norte

Alternativa A-1
Alternativa A-2

3.2. Entorno de Olaberria

Alternativa O-1
Alternativa O-2
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3.3- ALTERNATIVAS ANALIZADAS

3.3.1. Esquema general viario

3.3.1.1.1. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO MENDELU — OSINBIRIBIL

ALTERNATIVA N-1.1

FASE | Avance PLANO .S.A.3.11

PROPUESTA

— Soterramiento de la variante en Mendelu, con la supresidon del enlace con la avda. Letxunborro.
— Creacibn de un sistema de doble glorieta en Plaiaundi para sustituir el enlace.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa (ES2120016 y ES0000243).
—  Plan Especial de Proteccion y Ordenacion de los Recursos Naturales del Area Txingudi.
— Habitats de interés comunitario®:
0 6510: Prados de siega de baja altitud
0 91EO0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior.
— Areas de interés para la fauna: La charca San Lorenzo es ‘Area de Interés Especial’ para
diversas especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Suelos y clases agrolégicas: Suelos de alta capacidad agrologica (clase Il) y actividades agrarias
en el entorno de Zubimusu.
— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: El &mbito presenta niveles sonoros diurnos en torno a 65 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Ocupacién de 1,00 Ha del LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa.

— Afeccién a calidad de aguas en obras: red hidrografica y lagunas.

— Afeccion a habitats de interés comunitario.

- Afeccion a la fauna: Afeccion a la charca de San Lorenzo dentro de Plaiaundi, considerada ‘Area
de Interés Especial’ para numerosas especies amenazadas de avifauna.

— Pérdida de suelos de alta capacidad agroldgica.

— Impacto visual por la ampliacion de la infraestructura.

— Riesgo por inundabilidad: El trazado discurre en su totalidad por la zona inundable con periodo
de retorno de 10 afios.

— Impacto acustico: Se prevé un aumento del impacto acustico de la carretera, por el incremento
del volumen de trafico derivado del desdoblamiento.

— Reforzamiento del efecto barrera ejercido por la infraestructura viaria en la actualidad.

= Importantes efectos ambientales negativos sobre los recursos naturales, por afeccion al LIC —
ZEPA, vegetacién y fauna; no se asegura la proteccion de los objetivos de conservaciéon de este
espacio.

= Efectos de importancia significativa en materia de riesgos.

® Habitats incluidos en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE, de Habitats.
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3.3.1.1.1. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO MENDELU — OSINBIRIBIL

ALTERNATIVA N-1.2

FASE Aprobacién Inicial PLANO I.S.A.3.1.1

PROPUESTA

— Soterramiento de la variante en Mendelu y continuacion por el sur del Instituto Plaiaundi.
— Minimizacién de la ocupacién del LIC-ZEPA Txingudi — Bidasoa.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa (ES2120016 y ES0000243).
—  Plan Especial de Proteccion y Ordenacion de los Recursos Naturales del Area Txingudi.
— Habitats de interés comunitario”:
0 6510: Prados de siega de baja altitud
0 91EO0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior.
— Areas de interés para la fauna: La charca San Lorenzo es ‘Area de Interés Especial’ para
diversas especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Suelos y clases agrolégicas: Suelos de alta capacidad agrologica (clase Il) y actividades agrarias
en el entorno de Zubimusu.
— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: El &mbito presenta niveles sonoros diurnos en torno a 65 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Ocupacién de 0,02 Has de borde del LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa.

— Afeccién a calidad de aguas en obras: red hidrografica.

— Pérdida de suelos de alta capacidad agroldgica.

— Impacto visual por la ampliacién de la infraestructura.

— Riesgo por inundabilidad: El trazado se inscribe en parte en zonas inundables con periodo de
retorno de 100 y 500 afios.

— Impacto acustico: Se prevé un aumento del impacto acustico de la carretera, por el incremento
del volumen de trafico derivado del desdoblamiento.

— Reforzamiento del efecto barrera ejercido por la infraestructura viaria en la actualidad.

= No se prevén impactos significativos sobre los objetivos de conservacion del LIC- ZEPA

= El impacto acustico en fase de explotacion puede alcanzar una magnitud significativa, en funcion
de la evolucion de la Intensidad de Trafico soportada por la via tras las actuaciones de
desdoblamiento.

" Habitats incluidos en el Anexo | de la Directiva 92/43/CEE, de Habitats.
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3.3.1.1.1. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO MENDELU — OSINBIRIBIL

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

No puede descartarse la existencia de impactos significativos que alcancen una magnitud critica
en la alternativa N-1.1 debido a la afeccion a hébitats y especies de fauna de interés
comunitario.

Se considera que el riesgo por inundabilidad de la alternativa N-1.1. podria alcanzar una
magnitud significativa.

De forma preliminar, no se prevé que los efectos ambientales derivados de la propuesta de la
alternativa N-1.2 alcancen una magnitud critica.

En lineas generales, el trazado propuesto en la alternativa N-1.2. supone una reduccién notable
de la magnitud de los impactos, especialmente en los relativos a la afeccién sobre recursos
naturales.

No obstante, se mantienen determinados impactos identificados en ambos casos: si bien se
desconoce la magnitud que alcanzaréa esta afeccion, se prevé un aumento de la presién acustica
generada por la carretera GI-636 por el incremento esperado en la intensidad de trafico que
soporta actualmente la via. El efecto barrera (fisico, psicologico, paisajistico) dependera del
caracter y disefio final de la infraestructura (anchura, permeabilidad peatonal o ciclista,
mobiliario, tratamiento del arbolado).

Adoptando criterios ambientales, se valora que la alternativa N-1.2. resulta mas adecuada, al no
comprometer la integridad de los objetivos de conservacién identificados para el LIC — ZEPA
Txingudi- Bidasoa, ademas de presentar un riesgo menor por inundabilidad.
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3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-RIO 1

FASE | Avance PLANO .S.A. 3.1.2.1

PROPUESTA

— Duplicacién de calzadas y su desarrollo en dos niveles superpuestos entre la glorieta de
Osinbiribil y el acceso al barrio de Behobia.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa (ES2120016 y ES0000243).
— Plan Especial de Proteccion y Ordenacién de los Recursos Naturales del Area Txingudi.
— Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas'.
— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: El ambito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Afecciones en fase de obras sobre el LIC Bidasoa (en su parte estuarina)

— Impacto paisajistico por ampliacion de la plataforma.

— Riesgos derivados: La carretera GI-636 se inscribe en una zona inundable con periodo de
retorno de 500 afios en este tramo.

— Balance de tierras descompensado: importantes excedentes y necesidades de préstamo.

— Aungue no puede determinarse con fiabilidad, la doble calzada superior podria suponer una
ganancia notable en términos de ruido.

— Reforzamiento del efecto barrera ejercido por la infraestructura viaria.

= Destacan los riesgos correspondientes a molestias y a residuos — balance de tierras.
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3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-RIO 2

FASE Avance PLANO .S.A. 3.1.2.1

PROPUESTA

— Duplicacion de calzadas al mismo nivel entre la glorieta de Osinbiribil y Behobia.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa (ES2120016 y ES0000243).
-~ Plan Especial de Proteccion y Ordenacion de los Recursos Naturales del Area Txingudi.
— Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: ElI &mbito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Mayores afecciones que la alternativa N-Rio 1 sobre el LIC Bidasoa (en su parte estuarina) en
fase de obras.

— Impacto paisajistico por ampliacion de la plataforma.

— Riesgos derivados: La carretera GI-636 se inscribe en una zona inundable con periodo de
retorno de 500 afios en este tramo.

— Molestias sobre los vecinos proximos en fase de obras que podrian alcanzar una magnitud
severa.

— Balance de tierras: probable generacién de excedentes y necesidades de préstamo.

— Aungue no puede determinarse con fiabilidad, la actuacién mantendria la situacion acustica
actual, sin que prevean ganancias considerables en términos de ruido.

— Reforzamiento del efecto barrera ejercido por la infraestructura viaria en la actualidad.

= Las molestias y los volimenes de residuos-tierras son los efectos negativos mas marcados.
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3.3.1.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-RIO 3

FASE | Aprobacién Inicial PLANO I.S.A.3.1.21

PROPUESTA

— Mantenimiento del trazado y seccion actual de la carretera GI-636 entre la glorieta de Osinbiribil
y Behobia, descartando el desdoblamiento de la via.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC — ZEPA Txingudi — Bidasoa (ES2120016 y ES0000243).
— Plan Especial de Proteccion y Ordenacién de los Recursos Naturales del Area Txingudi.
— Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas'.
— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: El ambito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— No se prevén efectos ambientales derivados de obras sobre la via.

— Impacto acustico: El desdoblamiento de la GI-636 hasta Osinbiribil puede generar situaciones
de congestidn en este tramo, y consecuentemente incremento de contaminacién atmosférica o
de la presion acustica.

— Incremento de la permeabilidad de la via. Mejora de la movilidad peatonal.

= No se prevén efectos ambientales significativos, al no contemplar actuaciones sobre la via de
gran envergadura, aunque puede permitir mejoras notables para la movilidad no motorizada,
segun disefio.
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3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-BEHOBIA 1

FASE | Avance PLANO I.S.A.3.1.2.2

PROPUESTA

Desdoblamiento y soterramiento de la GI-636 en el barrio de Behobia, considerando el
mantenimiento y complementacién del actual enlace con la autopista.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Espacios naturales protegidos: LIC Bidasoa (ES2120016).

Vegetacion de interés: Formaciones de robledal — bosque mixto atlantico al sur del poligono
Zaisa.

Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.

Suelos y clases agrolégicas: Suelos da alta capacidad (clase 1l) al sur del poligono Zaisa.
Riesgos ambientales:

0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios

0 Ruido: El &mbito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).

0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

No se prevén efectos directos resefiables sobre recursos naturales: red hidrogréafica, espacios
naturales, vegetacion, fauna o conectividad.

Posible afeccion al LIC Bidasoa (en su parte estuarina) en la fase de obras.

Posible afeccién a especies de fauna amenazada presentes en el estuario Bidasoa en fase de
obras.

Riesgos derivados: La mayor parte de la intervencion se desarrolla en zona inundable para
periodo de retorno de 100 afios.

Balance de tierra: Importante generacion de excedentes y residuos.

Impacto acustico: la desviacion de un importante volumen de trafico por tunel contribuira a
reducir los niveles sonoros actuales.

=

Se presumen importantes efectos desde el punto de vista de riesgos, concentrados sobre todo en
la inundabilidad, los residuos y excedentes de tierras y molestias durante la ejecuciéon de las
obras.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
DOCUMENTO DE TRAMITACION



INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-BEHOBIA 2

FASE | Avance PLANO I.S.A.3.1.2.2

PROPUESTA

— Desdoblamiento y soterramiento de la GI-636 en el barrio de Behobia, con un nuevo enlace
entre la Variante Norte, la carretera de Navarra y la autopista A-8.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC Bidasoa (ES2120016).

— Vegetacion de interés: Formaciones de robledal — bosque mixto atlantico al sur del poligono
Zaisa.

— Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.

— Suelos y clases agroldgicas: Suelos da alta capacidad (clase 1) al sur del poligono Zaisa.

— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: El &mbito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— No se prevén efectos directos resefiables sobre recursos naturales: red hidrogréfica, espacios
naturales, vegetacion, fauna o conectividad.

— Posible afeccién al LIC Bidasoa (en su parte estuarina) en la fase de obras.

— Posible afeccién a especies de fauna amenazada presentes en el estuario Bidasoa en fase de
obras.

— Riesgos derivados: La mayor parte de la intervencion se desarrolla en zona inundable para
periodo de retorno de 100 afios.

— Balance de tierras: Importante generacion de excedentes y residuos.

— Impacto acustico: Probable reduccién de los niveles sonoros actuales en el ndcleo de Behobia.

= Los principales efectos en materia de riesgos se deben a la inundabilidad, la generacion de
residuos y excedentes de tierras, asi como las molestias durante la ejecucion de las obras.
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3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

ALTERNATIVA N-BEHOBIA 3

FASE | Aprobacién Inicial PLANO I.S.A.3.1.2.2

PROPUESTA

— Mantenimiento del trazado actual de la GI-636 en el barrio de Behobia, descartando el
soterramiento de la via. Tratamiento urbano. Ligeras modificaciones del trazado.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Espacios naturales protegidos: LIC Bidasoa (ES2120016).

— Vegetacion de interés: Formaciones de robledal — bosque mixto atlantico al sur del poligono
Zaisa.

— Areas de interés para la fauna: El estuario Bidasoa es ‘Area de Interés Especial’ para diversas
especies de avifauna incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.

— Suelos y clases agrolégicas: Suelos da alta capacidad (clase Il) al sur del poligono Zaisa.

— Riesgos ambientales:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios
0 Ruido: ElI &mbito presenta niveles sonoros nocturnos superiores a 50 dB(A).
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— No se prevén efectos ambientales derivados de obras sobre la via.

— Impacto acustico: La presion acustica podria aumentar por el incremento del volumen de tréafico
que se derive de las actuaciones de desdoblamiento propuestos en el tramo precedente
Mendelu — Osinbiribil.

— Disminucién del efecto barrera de la infraestructura. Mejora de la movilidad peatonal.

= No se prevén impactos significativos, al no contemplarse actuaciones sobre la via, aunque puede
permitir mejoras notables para la movilidad no motorizada segun disefio.
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3.3.1.1.2. DESDOBLAMIENTO GI-636: TRAMO OSINBIRIBIL - BEHOBIA

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

Globalmente, la alternativa N-Rio 1 sera menos impactante que la alternativa N-Rio 2 por dos
aspectos:

0 La alternativa N-Rio 2 afecta al rio, pudiendo acercase en un tramo al limite del LIC
Txingudi — Bidasoa, mientras que la alternativa N-Rio 1 permite una recuperacion del
mismo.

0 La alternativa N-Rio 1 presenta mayores posibilidades de corregir el impacto acustico
sobre las viviendas existentes.

No obstante, desde el punto de vista ambiental, se considera mas adecuada la solucién
finalmente adoptada por la alternativa N-Rio 3, que descarta el desdoblamiento de este tramo, al
considerar que las alternativas del avance suponen obras de gran calado que pueden ocasionar
grandes molestias y una importante generacion de residuos y excedentes de tierras. La
consideracion como viario urbano, con impedimento expreso para el trafico pesado, permitira un
disefio que favorece la permeabilidad (fisica y paisajistica) de la via y la integracion de la
movilidad no motorizada.

En cuanto a la solucion adoptada en el entorno de Behobia, resulta mas idénea desde el punto
de vista ambiental, al descartar el soterramiento de la GI-636 en el entorno del barrio de
Behobia, considerando la magnitud que alcanzarian las obras y la generacion de residuos,
excedentes de tierras y molestias que se producirian con las mismas.

No obstante, descartando el soterramiento de la via en este ambito se pierde la posibilidad de
mejorar la situacion aclstica que actualmente presenta la zona, donde la presion acustica puede
calificarse como elevada, encontrando diversas fachadas que no cumplen con los objetivos de
calidad acustica en la actualidad.

En todo caso, las dos soluciones propuestas en fase de avance para el paso por Behobia
presentan implicaciones no muy diferentes desde el punto de vista ambiental.
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3.3.1.2. VARIANTE SUR — RONDA SUR vs. A-8 - ENLACE TXENPERENEA — RONDA SUR

ALTERNATIVA R1- S1

FASE | Avance PLANO I.S.A. 3.2

PROPUESTA

— Ronda Sur: Se desarrolla al norte de la A-8 y puede ejecutarse como parte de los ambitos de
desarrollo residencial propuestos.

— Enlace de la Ronda Sur con la A-8 al sur del ambito de Txenperenea.

— Variante Sur: La variante discurre segregada de la A-8 y al sur de la misma.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Vegetacion de interés:
0 Robledal — bosque mixto de frondosa
o0 Aliseda
— Areas de interés para la fauna: el valle de Olaberria e lbarrola constituyen ‘Areas de Interés
Especial’ para diversas especies incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Presencia de recintos con suelos de alta capacidad agrolégica
— Red hidrografica superficial
— Riesgos derivados:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10,100 y 500 afios
0 Ruido ambiental: Impacto acustico procedente de la A-8.
0 Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— No se prevén efectos significativos sobre recursos naturales.

— Ambas alternativas no deberia provocar un empeoramiento de la conectividad ecoldgica, al
discurrir por un pasillo entre la trama urbana actual y la A-8.

— Ambas actuaciones afectaran directamente sobre la red hidrogréfica: arroyo Olaberria o Artia.

— La actuacién de Variante Sur S-1 podria suponer la pérdida de masas de vegetacion de interés:
robledales o bosques mixtos y alisedas.

— LaVariante Sur S-1 afecta a varias bolsas de suelos de alta capacidad agroldgica.

— Ambas intervenciones supondrian una cantidad relativamente importante de residuos y
movimientos de tierra relevantes.

— Efecto del ruido de la R-1 dependera de la intensidad de vehiculos y de la velocidad de paso, si
bien no se considera que vaya a comprometer el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica legalmente establecidos.

— Efecto del ruido de la S-1: al discurrir por la A-8, incide sobre un territorio menos poblado, si bien
resulta probable que varios de estos edificios residenciales no puedan cumplir los objetivos de
calidad acustica.

— La alternativa S-1 atraviesa una amplia superficie incluida en el inventario de suelos
potencialmente contaminados de IHOBE.

= Las actuaciones derivadas de ambas actuaciones podrian alcanzar una magnitud considerable
por lo que se prevé generen molestias a los habitantes de este entorno.

= Los efectos mas significativos de ambas actuaciones se concentraran en la generacion de
residuos y excedentes en las obras de ejecucion, asi como en el impacto acustico en fase de
explotacion.

= La incertidumbre en torno al impacto acustico generado por las nuevas vias tiene especial
importancia para la alternativa R-1, ya que se enmarca en plena trama urbana.

3.3.1.2. VARIANTE SUR — RONDA SUR vs. A-8 - ENLACE TXENPERENEA — RONDA SUR
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ALTERNATIVA R2 - S2

FASE Aprobacién Inicial PLANO I.S.A. 3.2

PROPUESTA

Ronda Sur: Se desarrolla a ambos lados de la A-8.
Enlace de la Ronda Sur con la A-8 al sur del ambito de Txenperenea.
Variante Sur: Discurre paralela y a ambos lados de la A-8.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Vegetacion de interés:
0 Robledal — bosque mixto de frondosa
0 Aliseda
Areas de interés para la fauna: el valle de Olaberria e Ibarrola constituyen ‘Areas de Interés
Especial’ para diversas especies incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas'.
Presencia de recintos con suelos de alta capacidad agroldgica
Red hidrografica superficial
Riesgos derivados:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10,100 y 500 afios
0 Ruido ambiental: Impacto acustico procedente de la A-8.
Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

Efectos de la Ronda Sur R-2: La mitad oriental de la traza discurre al norte de la A-8,
coincidiendo con el trazado de la alternativa R-1; se remite al apartado correspondiente para el
andlisis de estos efectos ambientales.

La traza de la mitad occidental coincide con la alternativa Variante Sur S-2, por lo que estos
efectos quedan descritos en el presente apartado.

No se prevén efectos directos sobre recursos naturales valiosos con las actuaciones propuestas
en la alternativa Variante Sur S-2.

El trazado de S-2 afectara a la red hidrogréfica superficial.

La ampliacién por la S-2 podra afectar a varias manchas de vegetacion de interés: alisedas y
robledales.

La alternativa S-2 no ocasionard un empeoramiento de la conectividad ecoldgica, al coincidir
con la A-8 y no afectar directamente al corredor Jaizkibel — Aiako Harria.

La alternativa S-2 puede afectar a bordes de bolsas de suelo de alta capacidad agrolégica.

Al apoyarse en la actual traza, no se considera que las actuaciones de la alternativa S-2 vayan
a generar un excedente de tierras significativo.

La alternativa S-2 se sumaria a la emisién acustica de la A-8, lo que podria provocar que en
algunas zonas se agraven las condiciones acuUsticas actuales y se comprometa mas el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica legalmente establecidos.

La alternativa S-2 atraviesa una amplia superficie incluida en el inventario de suelos
potencialmente contaminados de IHOBE.

=

=

Las actuaciones derivadas de ambas actuaciones podrian alcanzar una magnitud considerable
por lo que se prevén molestias a los habitantes de este entorno.

Los efectos mas significativos de ambas actuaciones se concentraran en la generacion de
residuos y excedentes en las obras de ejecucion, asi como en el impacto acustico en fase de
explotacion.
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3.3.1.2. VARIANTE SUR — RONDA SUR vs. A-8 - ENLACE TXENPERENEA — RONDA SUR

ALTERNATIVA R3- S3

FASE | Avance PLANO I.S.A. 3.2

PROPUESTA

— Ronda Sur: Se desarrolla en su totalidad al sur de la A-8.

— Enlace de la Ronda Sur con la A-8 al sur del &mbito de Txenperenea.

— Variante Sur: Se desarrolla basicamente al sur de la A-8, aunque se contempla su trazado al
norte del eje en el tramo desde Arbes a Behobia.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Vegetacion de interés:
0 Robledal — bosque mixto de frondosa
o0 Aliseda
— Areas de interés para la fauna: el valle de Olaberria e Ibarrola constituyen ‘Areas de Interés
Especial’ para diversas especies incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Presencia de recintos con suelos de alta capacidad agrolégica
— Red hidrografica superficial
— Riesgos derivados:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10,100 y 500 afios
0 Ruido ambiental: Impacto acustico procedente de la A-8.
Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Al apoyarse sobre el mismo trazado, se identifican conjuntamente los efectos ambientales de la
alternativa R-3 y S-3.

— No se prevé una afeccion significativa sobre recursos ambientales valiosos.

—  Afeccion sobre la calidad de aguas superficiales en fase de obras.

— Pérdida de una superficie apreciable de masas de vegetacion de interés: alisedas y bosques
mixtos.

— La traza de la alternativa S-3 supone la ocupacién de un minimo de 20 ha de suelos no
alterados ni urbanizados en la actualidad.

— Ambas alternativas inciden en varias bolsas de suelo de alta capacidad agrolégica.

— La variante S-3 empeorara las condiciones acusticas del entorno situado al sur de la A-8, de
marcado caracter rural y tranquilo.

— Laalternativa S-3 discurre por una gran bolsa incluida en el inventario de suelos potencialmente
contaminados de IHOBE.

= Las actuaciones propuestas por la alternativa S-3 suponen una ocupacion significativa de suelo
no urbanizado en la actualidad.

= Las actuaciones derivadas de ambas actuaciones podrian alcanzar una magnitud considerable
por lo que se prevén molestias a los habitantes de este entorno.

= Los efectos mas significativos de ambas actuaciones se concentrardn en la generacion de
residuos y excedentes en las obras de ejecucion, asi como en el impacto acustico en fase de
explotacion.
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3.3.1.2. VARIANTE SUR — RONDA SUR vs. A-8 - ENLACE TXENPERENEA — RONDA SUR

ALTERNATIVA R4- S4

FASE | Aprobacién Inicial PLANO I.S.A. 3.2

PROPUESTA

— La alternativa Ronda Sur R-1 se completa con un viario de ronda que se configura como arteria
perimetral interior. La ronda tiene tres tramos al borde de la autopista.

— Enlace de la Ronda Sur con la A-8 al sur del ambito de Txenperenea.

— Variante Sur: Se desestima su construccién; la solucién finalmente adoptada ha sido el
ensanchamiento de la actual A-8 (tres carriles), con conexiones con la GI-636 en Ventas y con
la N-121 en Behobia y un nuevo acceso a Irun desde la A-8 mas centrado en la ciudad, y que
enlaza con la Ronda Sur.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Vegetacion de interés:
0 Robledal — bosque mixto de frondosa
o0 Aliseda
— Areas de interés para la fauna: el valle de Olaberria e Ibarrola constituyen ‘Areas de Interés
Especial’ para diversas especies incluidas en el ‘Catalogo Vasco de Especies Amenazadas’.
— Presencia de recintos con suelos de alta capacidad agrolégica
— Red hidrografica superficial
— Riesgos derivados:
0 Zonas inundables con periodo de retorno de 10,100 y 500 afios
0 Ruido ambiental: Impacto acustico procedente de la A-8.
—  Suelos potencialmente contaminados

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— La solucion adoptada para la Ronda Sur corresponde a la alternativa Ronda Sur R-1; los efectos
ambientales de esta actuacibn quedan convenientemente analizado en el apartado
correspondiente al analisis de la alternativa R1-S1.

— No se prevé la afeccion de Espacios Naturales Protegidos con la ampliacion prevista de la
autopista A-8.

— Afeccibn a vegetacidon de interés: A falta de una propuesta de trazado para ejecutar la
ampliacién prevista, se prevé una posible afeccibn sobre masas de vegetacion de interés:
aliseda y bosque mixto.

— Se prevé una posible afeccion a la calidad de aguas superficiales en fase de obras.

— La ampliacion de la A-8 podria incidir sobre algunas bolsas de suelo de alta capacidad
agroloégica.

— Se prevé una posible afeccion a una gran superficie incluida en el inventario de suelos
potencialmente contaminados de IHOBE.

= Las actuaciones derivadas de ambas actuaciones podrian alcanzar una magnitud considerable
por lo que se prevén molestias a los habitantes de este entorno.

= Los efectos mas significativos de ambas actuaciones se concentrardn en la generacion de
residuos y excedentes en las obras de ejecucién, asi como en el impacto acustico en fase de
explotacion.

= La incertidumbre en torno al impacto acustico generado por las nuevas vias tiene especial
importancia para la alternativa R-1, ya que se enmarca en plena trama urbana.
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3.3.1.2. VARIANTE SUR — RONDA SUR vs. A-8 - ENLACE TXENPERENEA — RONDA SUR

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

Las alternativa R-1, R-2 y R-3 (R-4 coincide con R-1) resultan de dificil comparacién desde el
punto de vista ambiental, si bien en general la alternativa R-1 provoca una menor ocupacion de
suelo que las otras alternativas (al integrarse en la trama urbana), una menor afeccion a
recursos naturales y menores problemas de excedentes de tierras.

No obstante, al enmarcarse en plena trama urbana, la alternativa R-1 presenta un mayor
potencial de impacto acustico sobre edificaciones residenciales. A falta de un estudio especifico
de detalle o de datos sobre las intensidades de trafico y velocidades de paso previstas para esta
via, no puede descartarse que la creacion de esta ronda conlleve la superacién de los objetivos
de calidad acustica establecidos por la legislacion vigente en las edificaciones residenciales mas
préximas.

En todo caso, se considera que la alternativa R-1 es la que mejor se adapta a los criterios de
sostenibilidad urbana.

En cuanto a las alternativas de la variante, la S-2 provoca unos impactos ambientales menos
acusados sobre los recursos naturales y sobre el paisaje, ademas de necesitar menores
movimientos de tierras, debido a que se apoya en la actual traza de la autopista.

Las alternativas S-1 y S-3 tienen efectos mayores en estos componentes naturales, pero alejan
esta fuente de ruido de las zonas habitadas, lo que no ocurre con la alternativa S-2.

La alternativa finalmente adoptada (S-4) supone un menor consumo de suelo, al proponer la
ampliacion de la traza existente.

No obstante, y a falta de un trazado orientativo de esta ampliacion, se prevé que estas obras
alcanzaran una magnitud significativa que puede generar molestias a los habitantes de la zona.
Por otro lado, aunque en menor medida que con las alternativas S-1, S-2 y S-3, la ampliacion de
la A-8 provocara la pérdida de recursos naturales, la afecciéon a la red hidrogréfica y riesgos
asociados en fase de explotacién, en especial los vinculados a las emisiones sonoras.

Se considera por tanto que la alternativa S-4 puede presentar efectos significativos sobre el
medio fisico, teniendo en cuenta la envergadura de las obras requeridas; en todo caso, se prevé
que los impactos derivados de esta alternativa alcanzardn una magnitud considerablemente
menor al previsto para las restantes alternativas analizadas para la Variante Sur.
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3.3.2. Desarrollo residencial

3.3.2.1. ENTORNO ESTACION

ALTERNATIVA E-1

FASE | Avancey Aprobacion Inicial PLANO I.S.A. 3.3

PROPUESTA

Esta alternativa se refiere a la ordenacion del entorno de la estacion, incorporando los suelos
industriales y actualmente ocupados por la empresa CAF. Constituye la solucién finalmente adoptada
en el documento de Aprobacién Inicial:

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbano 363.685,00 m°s
CALIFICACION GLOBAL

Residencial (R) 137.712,00 m’s
Actividades Econ6micas (A) 21.930,00 m°s
Sistema Ferroviario 78.143,00 m’s
Sistema General Equipamientos 9.451,00 m°s
Sistema General de Espacios Libres 40.003,00 m°s
Sistema General Viario 76.446,00 m°s

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Patrimonio cultural catalogado: Edificio de la Aduana (R-1), Nave de la Aduana (R-58) y Edificio
del antiguo Banco Popular de Colén (R-20).

— Riesgos ambientales:
o0 Ruido: Emisiones acusticas procedentes del trafico ferroviario.
0 Suelos potencialmente contaminados.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Actuacion de regeneracién con caracter positivo sobre la calidad del paisaje urbano.

— Las obras produciran importantes molestias y trastornos en el centro urbano, agravado por la
prevision de que las obras tengan una duracién importante.

— Es probable que varios de los ambitos presenten condiciones acusticas desfavorables y no
cumplan los objetivos de calidad acuUstica de tipo residencial establecidos por la legislacion.

— Se prevén importantes volimenes de residuos en fase de construcciéon procedentes de
actuaciones de demolicion.

— Desmantelamiento de CAF: generacidn de residuos como embalajes, aceites usados, etc.

— La practica totalidad del ambito de la estacibn se asienta sobre suelos potencialmente
contaminados, por lo que se considera un potencial impacto de alta magnitud.

= Efectos negativos concentrados en fase de obras, debido a la envergadura de las actuaciones
previstas. Estos impactos se concentraran en la generacién de residuos y excedentes de tierra,
necesidades de préstamos, molestias a los vecinos y actuaciones sobre suelos potencialmente
contaminados (descontaminacién).

= No obstante, siendo una actuacion de regeneraciéon urbana integral, los impactos residuales
previstos en fase de explotacion se consideran en general de caracter positivo; el principal efecto
negativo en esta fase estara en relacién con el impacto acustico del eje ferroviario.
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3.3.2.1. ENTORNO ESTACION

ALTERNATIVA E-2

FASE Avance PLANO |.S.A. 3.3

PROPUESTA

Esta alternativa se refiere a la ordenacién del entorno de la estacion, excluyendo la parcela de la
empresa CAF, y manteniendo su actual uso para actividades industriales, asi como el enlace con la
red ferroviaria:

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbano 310.782,00 m°s
CALIFICACION GLOBAL

Residencial (R) 98.078,00 m°s
Equipamientos y Servicios 15.835,00 m°s
Sistema Ferroviario 87.263,00 m°s
Espacios Libres Publicos 55.336,00 m°s
Comunicaciones Viarias 54.269,00 m°s

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

— Patrimonio cultural catalogado: Edificio de la Aduana (R-1), Nave de la Aduana (R-58) y Edificio
del antiguo Banco Popular de Col6n (R-20).

— Riesgos ambientales:
o Ruido: Emisiones acusticas procedentes del trafico ferroviario.
0 Suelos potencialmente contaminados.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

— Actuacion de regeneracién con caracter positivo sobre la calidad del paisaje urbano.

— Las obras produciran importantes molestias y trastornos en el centro urbano, agravado por la
prevision de que las obras tengan una duraciéon importante.

— En fase de explotacion es probable que varios de los ambitos presenten condiciones acusticas
desfavorables y no cumplan los objetivos de calidad acustica de tipo residencial establecidos
por la legislacion.

— Se prevén importantes volimenes de residuos en fase de construccion procedentes de
actuaciones de demolicion.

— La practica totalidad del ambito de la estaciébn se asienta sobre suelos potencialmente
contaminados, por lo que se considera un potencial impacto de alta magnitud.

= Efectos negativos concentrados en fase de obras, debido a la envergadura de las actuaciones
previstas. Estos impactos se concentraran en la generacion de residuos y excedentes de tierra,
necesidades de préstamos, molestias a los vecinos y actuaciones sobre suelos potencialmente
contaminados (descontaminacion).

= No obstante, siendo una actuacidon de regeneracién urbana integral, los impactos residuales
previstos en fase de explotacién se consideran en general de caracter positivo; el principal efecto
negativo en esta fase estara en relacion con el impacto acustico del eje ferroviario sobre las
nuevas edificaciones residenciales y equipamientos..
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3.3.2.1. ENTORNO ESTACION

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

Los impactos derivados de ambas alternativas difieren GUnicamente en los efectos ambientales
asociados al mantenimiento o traslado de las instalaciones de la empresa CAF.

De forma general, se considera que el traslado de estas instalaciones define un marco que
permite una actuacion integrada de reforma o regeneracion urbana de un enclave de superficie
significativa en plena trama urbana.

En coherencia con los criterios y objetivos definidos por el Plan General para este ambito, se
considera que la alternativa E-1 permite una regeneracion completa del entorno, ya que el
mantenimiento de las instalaciones de CAF supondria el mantenimiento residual de una
actividad que no resulta compatible con el caracter que presenta la trama urbana que rodea este
ambito.

Aunque de forma global se considere que los efectos ambientales derivados de la alternativa E-
1 seran de signo positivo, cabe realizar dos observaciones al respecto:

0 La extensa superficie de actuacion hace prever que las obras de urbanizacion
alcanzaran una magnitud considerable, mas auln considerando las actuaciones de
demolicibn que se requieren. Estos impactos podrian alcanzar una magnitud
significativa.

o0 No se disponen de datos suficientes para valorar el impacto acustico del eje ferroviario
sobre los nuevos ambitos en fase de explotacion, si bien no puede descartarse el
incumplimiento de los objetivos de calidad acustica en estos ambitos, o bien en parte de
ellos.
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3.3.3.1. PROLONGACION ARASO NORTE

ALTERNATIVA A-1

FASE | Avance PLANO I.S.A. 3.4

PROPUESTA

Se propone el desarrollo urbanistico del terreno en prolongacién de la implantacion de
actividades econdmicas de tipo industrial del poligono industrial Araso Norte.
Se recogen en la tabla adjunta los parametros de la propuesta de ordenacion del Avance:

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbanizable 214.478,00 m°s
CALIFICACION GLOBAL

Industrial (1) 120.802,00 m°s
Espacios Libres Publicos (L) 93.676,00 m°s

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Conectividad ecoldgica: Dentro del corredor de enlace Aiako Harria - Jaizkibel.

Vegetacion de interés: parte del ambito presenta formaciones de robledal — bosque mixto de

frondosas.

Area de interés para la fauna: el ambito forma parte del ‘Area de interés especial’ para el

murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus euryale).

Riesgos ambientales:

0 Suelos potencialmente contaminados.

o El entorno se encuentra dentro de la zona de afeccién de dos fuentes emisoras de gran
alcance: carretera N-1 y linea ADIF.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

El desarrollo del ambito puede afectar a extensiones de bosques caducifolios (robledales y
bosques mixtos) que podrian desaparecer, aunque una parte significativa de los robledales de
ladera se mantienen.

El ambito podria afectar a la funcionalidad del corredor ecoldgico Aiako Harria — Jaizkibel,
aunque el corredor se encuentra muy condicionado en la actualidad por la profusion de
infraestructuras existentes.

Impacto paisajistico derivado de los trabajos de urbanizacién y edificacion.

Las obras tendran un gran alcance y duracion importante, aunque se considera que provocaran
limitados efectos en cuanto a molestias a la poblacién.

Se considera posible que parte de este ambito pueda exceder los limites de calidad acustica
para areas acusticas de tipo industrial o terciario.

Teniendo en cuenta el alcance de las obras, es muy probable que se puedan generar
importantes volimenes de excedentes de tierras y/o préstamos.

Se prevé la afeccidn a un emplazamiento de suelo potencialmente contaminado (vertedero) por
la urbanizacién y los necesarios movimientos de tierras.

=

=

De forma global, el desarrollo de este ambito puede provocar efectos negativos de alta magnitud
en materia de riesgos.

El potencial efecto de los desarrollos sobre la funcionalidad del corredor ecolégico Aiako Harria —
Jaizkibel podria alcanzar una magnitud critica en caso de ocurrencia, considerando el caracter
irreversible de este impacto.
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3.3.3.1. PROLONGACION ARASO NORTE

ALTERNATIVA A-2

FASE Aprobacién Inicial PLANO I.S.A. 3.4

PROPUESTA

Se propone el desarrollo urbanistico del terreno en prolongacién de la implantacion de
actividades economicas de tipo industrial del poligono industrial Araso Norte.

Se recogen en la tabla adjunta los parametros de la propuesta de ordenacién del Avance para
este ambito:

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbanizable ‘ 196.546,00 m°s
CALIFICACION GLOBAL

Actividades econémicas 116.071,00 m°s
Sistema General Espacios Libres (L) 80.475,00 m°s

Se excluyen del ambito los caserios aislados situados al norte del ambito, incluidos en el
documento de Avance en el sector.
Se amplia la banda de reserva de espacios libres situada en el extremo occidental.

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Conectividad ecoldgica: El ambito se sitda en el corredor de enlace Aiako Harria - Jaizkibel.

Vegetacion de interés: parte del ambito presenta formaciones de robledal — bosque mixto de

frondosas.

Area de interés para la fauna: el ambito forma parte del ‘Area de interés especial’ para el

murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus euryale).

Riesgos ambientales:

0 Suelos potencialmente contaminados.

o El entorno se encuentra dentro de la zona de afeccion de dos fuentes emisoras de gran
alcance: carretera N-1 y lineas ADIF-ETS.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

El desarrollo del ambito puede afectar a extensiones de bosques caducifolios (robledales y
bosques mixtos) que podrian desaparecer, aunque una parte significativa de los robledales de
ladera se mantienen.

Se considera que la reserva de suelo destinada a Espacios Libres en el extremo occidental del
ambito asegura el mantenimiento de la funcionalidad del corredor ecologico Aiako Harria —
Jaizkibel muy condicionado en la actualidad por la profusion de infraestructuras existentes.
Impacto paisajistico derivado de los trabajos de urbanizacién y edificacion.

Las obras tendran un gran alcance y duracion importante, aunque se considera que provocaran
limitados efectos en cuanto a molestias a la poblacién.

Se considera posible que parte de este dmbito pueda exceder los limites de calidad acuUstica
para areas acusticas de tipo industrial o terciario.

Teniendo en cuenta el alcance de las obras, es muy probable que se puedan generar
importantes volimenes de excedentes de tierras y/o préstamos.

Se prevé la afeccion a un emplazamiento de suelo potencialmente contaminado (vertedero) por
la urbanizacion y los necesarios movimientos de tierras.

=

De forma global, el desarrollo de este ambito puede provocar efectos negativos de alta magnitud
en materia de riesgos.
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3.3.3.1. PROLONGACION ARASO NORTE

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

La alternativa A-2 responde a criterios de adecuacion del desarrollo propuesto en fase de
avance en relacion al corredor ecoldgico Aiako Harria — Jaizkibel.

El Plan General ha incorporado una propuesta de ‘Zona de afeccion del corredor ecoldgico’, que
discurre a través de este ambito, si bien no coincide en sus limites con la propuesta de corredor
gue realiza la ‘Red de Corredores Ecoldgicos de la CAPV'.

En este caso, la alternativa A-2 ha adaptado la linea de urbanizacién al limite de esta ‘Zona de
afeccion del corredor ecolégico’, destinando para ello el tercio occidental del sector a Sistema
General de Espacios Libres (8 Has).

La propuesta de corredor incluida en el Plan General incorpora la parcela actualmente afectada
por la ejecucion de un relleno de inertes y establece su recuperacién como determinacion
vinculante para el desarrollo del sector.

La recuperacion de esta zona degradada situada en pleno corredor ecoldgico se considera que
contribuira a la mejora de la funcionalidad del mismo.

Asimismo, la reserva del mencionado Espacio Libre como reserva de suelo libre de obstaculos
se considera que mantiene la funcionalidad que actualmente puede presentar este corredor.

En todo caso, cabe remarcar que la funcionalidad ecolégica del corredor de enlace se
encuentra francamente comprometida en la actualidad, considerando la cantidad de
infraestructuras que atraviesan este corredor: autopista A-8 y carretera N-1.

Teniendo en cuenta que la alternativa A-2 constituye una adaptaciéon de la ordenacién
propuesta por la alternativa A-1, los efectos ambientales derivados de ambas alternativas
resultan similares, si bien es cierto que la alternativa A-2 asegura en mayor grado el
mantenimiento funcional del mencionado corredor de enlace.

Por otro lado, no se prevén impactos significativos derivados del desarrollo urbanistico de este
nuevo ambito de actividades econémicas.
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3.3.3.2. ENTORNO OLABERRIA

ALTERNATIVA O-1

FASE | Avance PLANO I.S.A.3.5

PROPUESTA

Propuesta de integrar varias propuestas de actuacién que estan situadas de forma discontinua
a lo largo del corredor de Olaberria.

La ordenacidn se organizaria mediante una serie de actuaciones formalmente independientes
gue incluso podrian tener un desarrollo individualizado pero coordinado, todas ellas conectadas
mediante un viario central.

Se recogen en la tabla adjunta los parametros de la propuesta de ordenacién del Avance para
este ambito:

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbanizable | 600.882,00 m*s
CALIFICACION GLOBAL

Parque tecnolégico | 600.882,00 m*s

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Zona periférica del Parque Natural y LIC Aiako Harria.

Dentro del ‘Area de amortiguacion’ del corredor de enlace Aiako Harria —Jaizkibel.

Vegetacion de interés: el valle presenta importantes masas de formaciones de robledal —
bosque mixto de frondosas y alisedas.

Dentro del &mbito se hallan tres captaciones de agua del sistema Jaizubia.

Area de interés para fauna: el &mbito incluye territorios de campeo y probablemente de cria de
especies amenazadas y una red hidrografica en buen estado de conservacion.

Suelos de alta capacidad agroldgica: se localizan diversas bolsas de suelos de alta capacidad a
lo largo del fondo de valle.

Riesgos ambientales:

0 Suelos potencialmente contaminados.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

Debido a la envergadura de la obra, es probable el efecto indirecto sobre el LIC Txingudi —
Bidasoa debido a posibles aumentos de turbidez en el agua, aunque no se prevé que alcances
magnitudes significativas.

Se prevé la afeccion a la calidad de aguas superficiales en fase de obras.

Tanto los viarios como las plataformas de urbanizacion propuestas afectan a varias manchas de
vegetacion de interés: basicamente robledales y en menor medida alisedas.

La actuacion podria conllevar efectos de magnitud severa sobre la fauna.

Desaparicion de varias explotaciones agropecuarias, algunas de caracter estratégico.

Las actuaciones suponen un uso poco eficiente del recurso suelo.

Movilidad: elevado riesgo de depender casi en exclusiva del automévil privado.

No se considera que las molestias en fase de obras alcancen una magnitud significativa.

El desarrollo de este ambito supondria importantes afecciones a los recursos naturales, al
encontrarse dentro de una zona de marcado caracter rural — forestal.

Las actuaciones propuestas afectan a la red hidrografica, formaciones de vegetacién de interés,
habitats de fauna y supone la artificializacion de una extensa superficie.
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3.3.3.2. ENTORNO OLABERRIA

ALTERNATIVA O-2

FASE Aprobacién Inicial PLANO I.S.A. 35

PROPUESTA

Mantenimiento del valle de Olaberria con la clasificacién de Suelo No Urbanizable.

Plan Especial de Proteccion del valle de Olaberria: abarcara el entorno de todo el valle (unas
600 Ha) y debera establecer la ordenacion integrada de los usos a implantar, la regeneracion de
los usos agroganaderos o forestales actuales, la proteccion especifica de los entornos rurales y
de los espacios arqueoldgicos y culturales.

Se delimita un ambito de Suelo Urbanizable no sectorizado con una superficie aproximada de 26
Ha, en los cuales podran desarrollarse nuevos usos y actividades que por sus especiales
caracteristicas cumplieran ademas con los requisitos necesarios para ser compatibles con el
entorno inmediato del valle.

CLASIFICACION URBANISTICA

Suelo Urbanizable No Sectorizado Superficie
Urune (9.1.01) 56.440,00 m°s
Epele (9.1.02) 54.966,30 m°s

PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

Zona periférica del Parque Natural y LIC Aiako Harria.

Dentro del ‘Area de amortiguacion’ del corredor de enlace Aiako Harria —Jaizkibel.

Vegetacion de interés: el valle presenta importantes masas de formaciones de robledal —
bosque mixto de frondosas y alisedas.

Dentro del ambito se hallan tres captaciones de agua del sistema Jaizubia.

Area de interés para fauna: el ambito incluye territorios de campeo y probablemente de cria de
especies amenazadas y una red hidrografica en buen estado de conservacion.

Suelos de alta capacidad agrolégica: se localizan diversas bolsas de suelos de alta capacidad a
lo largo del fondo de valle.

Riesgos ambientales:

0 Suelos potencialmente contaminados.

EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ACTUACIONES

La alternativa O-2 no contempla desarrollos urbanisticos en el valle de Olaberria, por lo que no
se prevén los efectos negativos derivados de las actuaciones de urbanizacion descritos para la
alternativa O-1.

Por otro lado, se considera que el desarrollo del Plan Especial de Proteccion puede conllevar
efectos de caracter positivo en este entorno.

= Al desestimar las actuaciones propuestas en fase de avance, no se prevén efectos negativos en

este &mbito.

El desarrollo del Plan Especial de Proteccién del valle de Olaberria puede contribuir a la mejora
de la calidad ambiental del entorno, ademas de a la proteccion efectiva de los recursos y valores
ambientales mas relevantes que alberga el valle en la actualidad.

El uso del entorno como area de ocio y esparcimiento puede conllevar la puesta en valor de este
entorno, que presenta determinados ambitos abandonados o degradados en la actualidad.
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3.3.3.2. ENTORNO OLABERRIA

VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

Desde el punto de vista ambiental, los desarrollos propuestos en fase de Avance en el entorno
de Olaberria constituian uno de los principales impactos globales derivados del Plan General.
Por un lado, el desarrollo de un nuevo parque tecnologico o empresarial en el valle difiere
notablemente del caracter marcadamente rural — forestal que presenta este entorno en la
actualidad.

Por otro lado, las caracteristicas de la propuesta de desarrollo para este ambito expuesta en
fase de avance presenta contradicciones con los criterios de sostenibilidad adoptados, ya que
suponen un consumo poco eficiente del recurso suelo, mediante desarrollos urbanisticos
basados en bajas edificabilidades y segregados de la trama urbana.

Cabe remarcar que las actuaciones previstas en fase de avance no suponen en si mismas un
impacto critico para un determinado elemento; no obstante, el efecto acumulativo de las
diversas actuaciones contempladas a lo largo del corredor tiene como resultado un impacto
global de todos los desarrollos que podria considerarse significativo y que, consecuentemente,
ha requerido el replanteamiento del modelo propuesto en fase de Avance para este ambito.

En cuanto a la alternativa O-2, se considera que el desarrollo del Plan Especial de Proteccion
del valle de Olaberria constituye un instrumento idoneo para compatibilizar los usos de ocio y
esparcimiento en este entorno con el mantenimiento y conservacion de los recursos naturales
mas relevantes identificados en el valle.

En este contexto, el efecto global de las actuaciones contempladas en el documento de
Aprobacién Inicial para el entorno de Olaberria se considera que sera positivo con el posterior
desarrollo del correspondiente Plan Especial de Proteccién, especialmente en lo que a la
conservacion del medio fisico se refiere.
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4.- DETERMINACIONES DEL INFORME PRELIMINAR DE IMPACTO
AMBIENTAL

La Direccion de Planificacién, Evaluacion y Control Ambiental (Departamento de Medio
Ambiente, Planificaciébn Territorial, Agricultura y Pesca del Gobierno Vasco), como
organo ambiental de la CAPV competente, emite con fecha 17 de marzo de 2009 el
Informe Preliminar de Impacto Ambiental (IPIA).

La Resolucion se emite con el objetivo de que el informe “exprese, a los solos efectos
ambientales, su parecer sobre aquél [Documento de Avance de la Revision del PGOU
de Irun], asi como las medidas de caracter preventivo, corrector o compensatorio que,
en su opinion, debieran acompafiar a la ejecucién del mismo”.

En este capitulo se recoge un resumen de las determinaciones del IPIA, de cara a
valorar el grado de cumplimiento de las mismas por parte del documento de
Aprobacién Inicial del PGOU de Irun y sefialar las medidas que quedan pendientes de
incorporar al mismo en una fase posterior, l0 que sera objeto de los dos siguientes
capitulos de este informe. Se han incluido aquellos aspectos que sobre estas
determinaciones han sido ampliadas por el Informe de la Direccibn General de
Biodiversidad y Participacién Ambiental.

Se ha mantenido, en lineas generales, el orden y numeracion de los epigrafes
originales del IPIA, para facilitar el seguimiento y posterior valoracion. A esta
numeracion se ha afiadido una identificacion de las determinaciones que va
y que seré utilizada en el capitulo de valoracién del grado de cumplimiento
del IPIA.

En algun caso concreto se ha modificado el orden de las determinaciones, para evitar
duplicidades y porque se ha considerado mas efectivo su asignaciéon al planeamiento
general (PGOU, Normativa), destino de la determinacién, aunque en el informe de IPIA
se haya incluido en otros epigrafes (ECIA-ISA).

2.2. Andlisis de cdmo se han considerado los aspectos ambientales en la elaboracion de
la Revisiéon del PGOU

2.2.1. Propuestas de desarrollo

= [2.2.1.1] EI PGOU debe incorporar de manera explicita los criterios ambientales
estratégicos establecidos en el Programa Marco Ambiental (PMA) de la CAPV 2007-
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2010 e integrar explicitamente los criterios ambientales sefialados en el Documento de
Referencia (resolucién de 24 de octubre de 2008).

. Cada una de las propuestas planteadas respondera, entre otros, a los criterios
ambientales estratégicos, que guardan relacién con los probables efectos significativos
sobre el medio ambiente. En definitiva, las propuestas que definitivamente adopte el
PGOU deberan ser técnica y ambientalmente viables, justificarse en base a demandas
reales de desarrollo, integrar los criterios ambientales sefialados y tener en cuenta los
aspectos ambientales que se dan cita en el &ambito municipal de Irun siendo
compatibles con la legislacion relacionada con los mismos. Se considerardn los
siguientes criterios, y especialmente en el caso de las propuestas sefialadas:

e Utilizar racional e intensivamente el suelo. Priorizar la utilizacién de suelos ya
artificializados. Evitar la segregacién y dispersidbn urbana para posibilitar el
matenimiento de la correcta integracion y cohesion espacial de los diversos usos o
actividades con el fin de reducir la generacion de movilidad (Desarrollo de
actividades econdmicas de Olaberria).

e Gestionar la demanda de movilidad de las personas reconduciendo el reparto
modal hacia el caminar, la bicicleta y el transporte colectivo, integrandolos en el
desarrollo de los ambitos propuestos. (Zabaleta, &mbito 2.1.08).

e Evitar, en lo posible, la artificializacion en zonas donde haya riesgo frente a las
avenidas de 100 afios de retorno y que actualmente no presentes desarrollos. En
este caso las propuestas deberan ajustarse a los ‘Criterios de uso del suelo en
funcion de su grado de inundabilidad’. Este criterio se considerara integrado cuando
se justifique suficientemente el ajuste de las propuestas a los mencionados
criterios. (Sistema viario: variante norte en Plaiaundi, Behobia; Zubieta-
Urdanibia, ambito 2.1.05; parte del paseo de Artia; entorno de Buenavista y
Behobia).

e Detener la pérdida de diversidad biolégica mediante la proteccion y la
restauracion del funcionamiento sostenible de los hébitats y ecosistemas,
centrandose en proteger la suficiencia, coherencia y conectividad de areas fuera de
Espacios Naturales Protegidos (prolongacion Araso Norte, dmbito 1.1.10;
desarrollo de Olaberria; actuaciones que afectan al rio Bidasoa, Jaizubiay LIC
ES2120018).

e Velar para que la vegetacion sea conservada, especialmente los bosques, los
conjuntos vegetales, los setos y la vegetacion riberefia. Las masas forestales de
Gipuzkoa deben ser conservadas en toda su extension y diversidad, en razén de
las funciones protectoras, productoras y sociales de los bosques (Blaia, ambito
8.2.05).

La Direccion de Biodiversidad afiade que el Plan General debera incluir todas las
masas forestales autdctonas y habitats de interés comunitario prioritario dentro de
la categoria de Especial Proteccién. Mencionan robledales en los entornos de
Egitxiki, la zona entre San Marcial-Meaka, Billineko soroa o Mufiogafa, Ibargoiengo
Larrea, asi como las alisedas que orlan parte del cauce de los arroyos Mokozorrotz,
Urdanibia.

¢ Reducir el sellado del suelo, garantizando una intensidad minima de uso del
suelo para usos urbanisticos (suelos estratégicos de alta capacidad agrologica).
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e Fomento del ahorro energético, la eficiciencia y el uso de energias renovables y
la cogeneracidén previendo en la ordenacion pormenorizada de los sectores a
desarrollar la posibilidad de reservar un porcentaje de suelo para la implantacion de
instalaciones urbanas colectivas (centrales de climatizacion, campos solares,
miniparques edlicos, abastecimiento de agua caliente sanitaria, recogida de
residuos urbanos, etc.).

e Los planes, programas o actividades de cualquier naturaleza que afecten o
puedan afectar a las aguas continentales, subterrdneas o superficiales, a sus
lechos, cauces, riberas y margenes, a las aguas de transicion y a las costeras,
deberan atender prioritariamente a la proteccién, preservacion y restauracion del
recurso y del medio. La Revision debera establecer medidas adecuadas para su
conservacion, ademas de prever las demandas y medios técnicos y financieros para
garantizar su satisfaccion de modo admisible ambientalmente (Rio Bidasoa y resto
de red hidrografica).

¢ Disminuir la poblacién expuesta a niveles altos de ruidos. Se debera cumplir los
objetivos de calidad acustica y de los limites de inmisién establecidos en el Real
Decreto 1367/2007 (ambitos cercanos a A-8, GI-636, GI-638, N-121, GI-2134)

2.2.2. Otras determinaciones del IPIA que afectan al conjunto del Plan General y

que han sido incluidas en otros epigrafes

2.2.2.1] El PGOU debera considerar la necesidad del crecimiento residencial
propuesto.

El PGOU debera plantear una visién conjunta de los desarrollos viarios.
Justificara la articulacion de las diferentes opciones elegidas, sobre todo entre ciertas
alternativas de la Variante Sur y de la Ronda Sur, ademas de replantear y justificar la
necesidad de desarrollo de la variante norte, especialmente la rotonda de la variante
norte en el entorno de Plaiaundi.

La actuacién de ‘Prolongacién de Araso Norte’ (&mbito 1.1.10) debera ser
suprimida o redefinida al tratarse de un impacto superior al umbral aceptable, e
imposible la reduccién a un nivel inferior mediante medidas protectoras o correctoras.
Se deben plantear alternativas técnica y ambientalmente viables de ubicacion.

Las fichas urbanisticas de cada uno de los &mbitos debera contener la
necesidad de realizar la declaracion de calidad de suelo, en el caso de tratarse de
suelos que cambien de calificacién y soporten o hayan soportado una actividad o
instalacion potencialmente contaminante.

La deteccion de indicios de contaminacion de un suelo en operaciones de
excavacion o movimientos de tierras, obligara al responsable directo de tales
actuaciones a informar de tal extremo al ayuntamiento y al 6rgano ambiental
competente de la comunidad autbnoma. Esta consideracién se incluird entre las
determinaciones del Plan General y sera aplicable a los documentos y proyectos de
desarrollo del mismo.

2.2.2.5] La Revision del PGOU incluira, de forma explicita, la delimitacién
correspondiente a la zonificacion acustica de cada &mbito. Cada zona tendra sus
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propios objetivos de calidad acustica (RD 1367/2007), adoptando, en su caso, las
acciones necesarias para lograr tal compatibilidad.

» [2.2.2.6.La zonificacién del SNU debe incluir (determinacion vinculante) la categoria de
Proteccion de Aguas Superficiales.

= 2.2.2.7] La incorporacién como condicionante superpuesto denominada ‘Espacios con
proteccion legal’ resulta poco claro. El informe de la Direccion de Biodiversidad afiade
las siguientes consideraciones:

- Considera adecuada tanto la delimitacion como la clasificacion del Parque
Natural Aiako Harria realizada en la fase de Avance.

- Se revisara la delimitacion del LIC/ZEPA Txingudi-Bidasoa en el ambito de las
riberas de Etxetxar, Alunda y Gomizene, e incluirlas en la categoria de Especial
Proteccion.

- Solicita que el PGOU se cifia a adoptar la actual delimitacién y ordenacion del
Plan Especial de Txingudi, incluyendo los &mbitos ordenados por éste en SNU,
con la zonificacion y regulacién de usos que establece el Plan Especial.

- Solicita que el PGOU incluya la totalidad del LIC/ZEPA Txingudi-Bidasoa dentro
del condicionante superpuesto Espacio Natura 2000.

- Solicita que el PGOU incluya las ‘areas degradadas a recuperar’ y ‘areas de
mejora de ecosistemas’, designadas por el PTS Litoral en SNU, considerando la
delimitacion establecida por el PTS y remitiendo su regulacién de usos a este
instrumento.

- Solicita que el proyecto o plan de restauracion de las marismas de Txingudi
(Zubimusu) sea en su momento remitido a esa Direccidon para que “como
Observatorio de la Red Natura 2000 en Euskadi realice las consideraciones y
recomendaciones oportunas para asegurar que no se comprometen los
objetivos de conservacion del LIC/ZEPA Txingudi-Bidasoa”

" Se recomienda que la Red de Corredores Ecoldgicos y los Paisajes incluidos
en el Anteproyecto del Catdlogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV
sean incluidos como Condicionante Superpuesto en la normativa municipal, ademas
del resto de los condicionantes superpuestos indicados en las DOT.

= 2.2.2.9]Se incluira en la cartografia un mapa que delimite cada una de las categorias y
condicionantes superpuestos del suelo no urbanizable, con las correspondientes
modificaciones que plantea el Plan General.

= 2.2.2.10, Se debe establecer el régimen de usos en las zonas de SNU tomando como
referencia la Regulacién de Usos y Actividades en las Categorias de Ordenacion de las
DOT: Matriz de Ordenacion del Medio Fisico.
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2.2.3. Informes que se deben solicitar durante la tramitacién del Plan General

e El Ayuntamiento de Irun debera solicitar®, antes de la aprobacién inicial, un
informe de la Agencia Vasca del Agua, sobre la relacién entre las obras de interés
general de la CAPV y el planeamiento municipal.

¢ El Ayuntamiento de Irun debera solicitar®, tras la aprobacion inicial, un informe
vinculantes de la Agencia Vasca del Agua, sobre la relacion entre el planeamiento
municipal y la proteccion y utilizacién del dominio publico hidraulico.

e EI Ayuntamiento de Irun debera recabar un informe de la Administracion
hidrolégica sobre la existencia de recursos hidricos necesarios para satisfacer las
nuevas demandas y sobre la proteccién del dominio publico hidraulico.

e El Ayuntamiento de Irun debera recabar un informe de la Administracién de
Costas sobre el deslinde y la proteccion del dominio publico maritimo-terrestre.

e El Ayuntamiento de Irun debera recabar un informe de las Administraciones
competentes en materia de carreteras y demas infraestructuras afectadas, acerca
de dicha afeccion y del impacto de la actuacion sobre la capacidad de servicio de
tales infraestructuras.

e El Ayuntamiento de Irun deberd solicitar un informe por el 6rgano foral
competente en materia agraria, con caracter previo a su aprobacion definitiva, sobre
la repercusion del Plan en los suelos de alto valor agroldgico. Este informe se
debera trasladar a la COTPV para su consideracion, antes de la emisién por esta
comision de su informe final.

2.3. Andlisis del Estudio de Evaluacion Conjunta de Impacto Ambiental (ECIA)

2.3.1 Descripcién de objetivos estratégicos y alternativas consideradas

e [2.3.1.1) Se deberan incluir de forma expresa los objetivos de indole ambiental y
las propuestas del PGOU de caracter ambiental.

J Debera justificarse, sucinta pero suficientemente, la congruencia de las
alternativas elegidas, y de las desechadas, con los objetivos del Plan, y
especialmente con los objetivos ambientales estratégicos, especificando en qué
medida contribuyen a ellos, adecuandolos a las necesidades reales y actuales del
municipio.

2.3.2 Analisis de la interaccidn con otros planes y programas

e [2.3.2.1.| Se debera realizar un andlisis del nivel de coincidencia de la Revisién
del PGOU con cada uno de los Planes analizados (DOT, PTP, PTS, Agenda local

8 Articulo 7.1 de la Ley 1/2006, de 23 de junio, de Aguas
? Articulo 7.k de la Ley 1/2006, de 23 de junio, de Aguas
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21). El ISA debera sefialar expresamente la existencia de desacuerdos entre
actuaciones del PGOU y los Planes en cuestién, en caso de que los hubiere.

e [2.3.2.2] Se deberd analizar la interaccién de la Revision del PGOU con el
Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV.

e 2.3.2.3]| Se debera estudiar las interacciones de las propuestas de la Revision
del PGOU con el Plan Integral de Inundaciones del Pais Vasco (1992) y el estudio
de inundabilidad de los nucleos urbanos de la CAPV (2001-2005).

e 2.3.2.4)| Se debera estudiar las interacciones de las propuestas de la Revision
del PGOU con el documento de la Red de Corredores Ecol6gicos de la Comunidad
Auténoma de Euskadi.

2.3.3 Andlisis, diagndstico y valoracién ambiental del ambito

. El ISA debera identifica y cartografiar, ademas de los sistemas de
abastecimiento de agua potable, los acuiferos y las captaciones de agua mas
significativas del término municipal, especialmente aquéllas destinadas a consumo
humano. Se analizara su funcionamiento hidrogeolégico y su vulnerabilidad a la
contaminacion.

e [2.3.3.2] Se deberan determinar los casos de suelos que cambien de calificacion
y soporten o hayan soportado una actividad o instalacibn potencialmente
contaminante, informacion que se incorporard en las fichas urbanisticas de cada
ambito.

o 2.3.3.3] EI'ISA incluird un mapa de riesgos naturales del municipio de Irun.

2.3.4 Examen ambiental de alternativas y justificacion de la elegida

. El ISA debera supervisar que la Revision plantea alternativas técnica y
ambientalmente viables, incluida la alternativa 0. Su inexistencia es improcedente,
salvo motivacién expresa de lo irracional de las mismas, en base a la imposibilidad
de que éstas cumplan con los criterios técnicos de viabilidad.

. El ISA debera valorar cémo el desarrollo de las alternativas del sistema
viario integra los criterios ambientales propuestos, tanto individualmente como en
conjunto, justificando el desarrollo de las mismas con las necesidades de movilidad
del municipio desde un punto de vista global. EI ECIA deberd justificar la necesidad
de realizar la rotonda de la variante norte en el entorno de Plaiaundi, considerando
el resto de desarrollos viarios, en concreto la variante sur, asi como la articulacion
de las diferentes alternativas de variante y ronda sur.

e [2.3.4.3) EI ISA debe valorar las alternativas de ubicacién de la propuesta de
Prolongacion de Araso Norte.

2.3.5 Identificacion y valoracion de impactos

e 2.35.1]| EIl analisis de los impactos de cada una de las propuestas debera
realizarse conforme al Anexo del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, y
adaptarse al nivel de detalle y desarrollo de las propuestas. El ISA jerarquizara los
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impactos, para conocer su importancia relativa, y se realizara una evaluacion global
para disponer de una vision integrada y sintética de la incidencia ambiental del plan
y de sus actuaciones. Debera calificar los impactos como compatibles, moderados,
severos y criticos. Establecera claramente la existencia de impactos criticos y
valorar el efecto aditivo de los impactos severos una vez realizada la valoracion.

e 2.35.2] EI ISA deberd realizar una valoracion de los posibles efectos
transfronterizos.

e [2.3.5.3] El ISA debera realizar un mapa de localizacién de impactos que facilite
la comprension de la afeccidén de los mismos y su extension.

e [2.3.5.4) Si las actuaciones planteadas afectan a la Red Natura 2000 deberan
someterse a una adecuada evaluacién de sus repercusiones en los lugares
afectados, teniendo en cuenta sus respectivos objetivos de conservacion.

2.3.6 Medidas previstas para prevenir, corregir y compensar los probables
impactos negativos

e [2.3.6.1| Los aspectos contemplados en el ECIA debieran completarse con
directrices que desarrollen, en mayor o menor medida, los siguientes objetivos:

- Fomento de la utilizacion y aprovechamiento de energias renovables
- Minimizacién de produccién de residuos

- Ahorro de recursos naturales en los sistemas urbanos

- Fomento de la movilidad sostenible

- Minima ocupacion de suelo de alto valor

- Criterios de arquitectura bioclimatica™®

e [2.3.6.2] El ECIA deberé identificar, qué actuaciones, de las previstas en el Plan,
podrian estar sometidas a evaluacion ambiental.

e 2.3.6.3] El ECIA incorporara directrices a introducir en aquellas evaluaciones
ambientales derivadas de actuaciones propuestas en la Revisién del PGOU.

e [2.3.6.4, El ECIA incorporara criterios y directrices generales para el disefio de
planes y programas de rango inferior que tengan como objeto el desarrollo de
actuaciones previstas en la Revisién del PGOU.

2.3.7 Programa de supervision de los efectos del Plan

e 2.3.7.1)|Debera completarse el Programa de Supervision, que debera contener:

- Programa de control de la incorporacién de los aspectos ambientales a los
instrumentos de desarrollo de la Revisibn del PGOU (planeamiento
estructural, pormenorizado y proyectos)

- Programa de vigilancia durantes las obras

- Programa de supervision de los efectos de la Revision del PGOU a largo
plazo, contando con otros instrumentos municipales como la Agenda 21
Local

19 Articulo 75.4 de la Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo
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La supervisién debe limitarse a los probables efectos mas significativos para el
medio ambiente, tanto los positivos como los negativos, previstos y no previstos,
identificados como tal.

El Plan debe sefalar la autoridad responsable de su supervisiéon o, en su defecto,
su duracién y frecuencia, de tal forma que siempre se pueda identificar la
contribucién individual del Plan al indicador.
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5.- ANALISIS DEL GRADO DE CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE LAS
DETERMINACIONES DEL IPIA

5.1.-RESPECTO AL PLAN GENERAL

= [2.2.1.1] Incorporacion de criterios ambientales estratégicos establecidos
en el Programa Marco Ambiental (PMA) de la CAPV 2007-2010, y los
criterios ambientales sefialados en el Documento de Referencia.

La Revisidon del Plan General ha considerado desde el inicio de su tramitacion
los criterios ambientales estratégicos establecidos en el Documento de
Referencia emitido por la Direcciébn de Planificacion, Evaluacion y Control
Ambiental de la Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno Vasco.

Estos criterios ambientales también han sido destacados en el proceso de
planificacién de la Agenda Local 21, coincidentes en gran parte de los casos.
Las lineas estratégicas incorporadas al Plan de Accion de la Agenda 21 han
marcado los criterios de elaboracién del Plan General. Estas lineas estratégicas
se han organizado en torno a cuatro grandes temas: desarrollo social y calidad
de vida; movilidad y transporte; ordenacién del territorio y medio ambiente;
vectores ambientales.

Se podria sefialar que el Plan General, en sus documentos, no recogen
literalmente los criterios ambientales estratégicos sefalados en el Documento
de Referencia anteriormente sefialado, aunque si se recogen explicitamente
algunos de ellos. En todo caso su consideracion ha determinado, en buena
parte de los casos, la adopcion de alternativas coherentes con los criterios
estratégicos mencionados. A lo largo de este informe se analiza de forma mas
detallada su grado de coherencia y compatibilidad.

La elaboracion del documento de la Revision del Plan General, en su fase de
aprobacion inicial, ha partido de los ‘Criterios y objetivos del planeamiento para
la redaccién del documento de aprobacion inicial’, documento aprobado por la
corporacion municipal en marzo de 2010. Este documento, recoge, de forma
explicita, los siguientes criterios de indole ambiental:

e Uso sostenible del territorio

- Concentrar el esfuerzo por clasificar para fines urbanos suelos
disponibles y adecuados para tal uso al norte de la autopista.

- Valorar siempre, con el maximo detalle, las posibles opciones de
ubicacion de nuevos suelos urbanizables.

- Proponer desarrollos mas compactos en cuanto a la ocupacion del suelo.

- Priorizar actuaciones sobre entornos ya urbanizados o infrautilizados,
favoreciendo la rehabilitacion y la renovacion de suelos consolidados con
usos o edificaciones inadaptadas o insuficientemente aprovechadas.
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Tanto el suelo ya ocupado como el ocupable se empleara de la forma
mas aprovechable que sea posible, mediante la asignacion de indices de
ocupacion e intensidad que rentabilicen su adscripcion, siempre
l6gicamente, manteniendo unos estandares urbanisticos adecuados.
Proponer nuevos usos compatibles con el medio rural a ubicar en zonas
ya ocupadas por actividades productivas degradadas o abandonadas,
situadas al sur de la autopista A-8.

Movilidad y transporte

Que el desarrollo de las nuevas infraestructuras no incremente el
transporte motorizado en el centro y las zonas residenciales.

Que se mejore la accesibilidad de las actuales zonas residenciales,
industriales y terciarias.

Que la mejora de la accesibilidad se base en posibilitar el aumento de la
movilidad en otros medios de transporte alternativos al uso del vehiculo
privado.

Consideracion de condicionantes ambientales

Los nuevos desarrollos, tanto desde su diseiio desde el Plan General
como en los correspondientes expedientes de planeamiento de
desarrollo, deberan incorporar los condicionantes ambientales de zonas
de proteccion, zonas inundables, zonas que necesiten descontaminacion.

Se debera prestar la adecuada atencion a los Espacios Naturales de
mayor interés, adaptando las determinaciones del Plan a los mismos, en
particular a los de Parque Natural de Aiako Harria; Espacio Natural de
Txingudi-Bidasoa; Zonas de Especial Protecciéon de Aves (ZEPA) de
Txingudi; precision e identificacion del corredor ecologico Aiako Harria-
Jaizkibel; medidas de proteccion del valle de la regata de lIbarrola;
medidas de proteccion del valle de Olaberria.

= 2.2.1.2.| Coherencia de las propuestas del Plan General con los criterios
ambientales estratégicos, especialmente en el caso de las propuestas
sefialadas en el IPIA.

Utilizacién racional e intensiva del suelo.

La propuesta del Plan General incrementa el suelo urbanizable en una
cantidad en torno a las 117 has (1.175.485 m?), en relacién con la
situacion del Plan General anterior, incluidas sus modificaciones
posteriores.

Se reduce en 32 has la superficie urbanizable propuesta en la fase de
Avance.
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- El conjunto del suelo urbano y urbanizable (967 has) supone un
incremento en torno al 17% respecto a la clasificacién establecida en
1999 (826 has) segun fue aprobado el PGOU, y de aproximadamente un
14% respecto a la clasificacion actualizada con las modificaciones
posteriores (847 has).

- Estos porcentajes se elevaban al 22% y 19% respectivamente en la fase
de Avance, en el que se contemplaban 233 has de suelo urbanizable y
1.011 has para el conjunto de suelo urbano y urbanizable.

- Lareduccion del suelo no urbanizable es del 3,6% en el conjunto del
término municipal frente a casi el 5% que se reducia en la fase de
Avance.

- Tras el debate del documento de Avance, se ha aplicado a algunos de
los ambitos un reajuste de aprovechamiento, altura o densidad, donde
era factible técnica y medioambientalmente. En los a&mbitos afectados se
han tenido en cuenta las reducciones de capacidad debido a servidumbre
aeronauticas u otras servidumbres.

- Mas del 75% de los nuevos ambitos residenciales propuestos se
desarrollan en suelo urbano. Destaca por su magnitud la operacion de
restauracion del entorno de la estacion, que acogera el 45% de las
nuevas viviendas.

- En relacion con las viviendas vacias, la encuesta bianual del Gobierno
Vasco establecia en 2005 la existencia de 1.454 viviendas, un 5,8% de
las viviendas existentes. El programa Bizigune puesto en marcha por el
Gobierno Vasco para poner estas viviendas en alquiler logré6 movilizar 67
viviendas (un 4,7% de las viviendas estimadas como vacias).

e Gestionar la demanda de movilidad de las personas. Reconducir el reparto
de desplazamientos a modos mas sostenibles (peatonal, ciclista, transporte

publico).

- El Plan General parte de un diagnéstico previo a partir del cual plantea, a
modo de declaracion de intenciones, una “reordenacion del espacio viario
a partir de la definicibn de un nuevo modelo del sistema de
comunicaciones coherente con las propuestas del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible, que integra las politicas de transporte,
medioambiente urbano vy tréfico, y ello con el objeto de favorecer desde
el Plan General la recuperacion de espacios urbanos para peatén,
bicicleta y el uso del transporte colectivo”.

- El Plan identifica los principales problemas de la red actual de transporte,
entre los que cobra una notoria centralidad la movilidad motorizada en la
red viaria (vehiculos privados y transporte de mercancias) y la capacidad
de las infraestructuras asignadas. De ahi parten las diversas alternativas
propuestas en los distintos niveles de red (interurbana principal,
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estructurante distribuidora, red local) que se han analizado en el anterior
capitulo de este informe.

- En relacién con la red ferroviaria se han abordado, gracias a la
conjuncion de oportunidades, unas propuestas de remodelacion del
espacio ferroviario. Ente éstas se contempla la llegada de la red de alta
velocidad (by-pass), integracion de las redes de Adif (cercanias) y ETS
(topo), creacion de una estacion intermodal (Adif, ETS, Autobuses),
renovacion de estaciones (Ventas), ampliacion de apeaderos (Araso,
Ficoba). Se trata de una propuesta ambiciosa que, de llevarse a cabo,
puede incidir de forma muy favorable en utilizacion de estos transportes
publicos.

- Por otro lado, y de forma paralela a la Revisién del Plan General se ha
elaborado el Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Ademas de las
actuaciones ya sefialadas, aporta unas reflexiones, convertidas en
programas, que favorecen una movilidad mas sostenible. Destacan los
programas de implementacién de una red de itinerarios peatonales
principales, peatonalizaciones, aparcamientos de vehiculos motorizados,
propuesta de renovacion de las lineas urbanas de autobus y una red de
carriles bici, etc. Se trata de un amplio documento, con caracter abierto,
gue ha sido integrado por el Plan General, en la medida en que
corresponde a las determinaciones propias del planeamiento.

- En este sentido, el Plan General asume con caracter estructural la
creacion de los programas de peatonalizacion o la red de itinerarios
ciclistas, y las incorpora como parte de la estimacion econdmica de
desarrollo del Plan, con asignaciones de parte de las mismas a las
administraciones competentes.

- Se debe destacar que otros criterios mantenidos por el Plan General
como la propia integracion y densificacion de la trama urbana, la creacion
equilibrada de equipamientos en los distintos barrios o la ubicacion de
importantes desarrollos residenciales en entornos de estaciones de
transporte publico, disminuyen la necesidad de desplazamientos y
contribuyen a un reparto modal mas sostenible.

- Sin embargo, no se puede obviar que ciertas propuestas no contribuyen
en la misma medida a este objetivo. El incremento de la capacidad de
ciertas infraestructuras viarias, como el propuesto desdoblamiento de la
Gl-636 entre Ventas y Osinbiribil, o la ubicaciébn de ciertas areas
residenciales de baja densidad (Jaizkibel, Semezarrengo Malda,
Ernautenea), de actividades econdmicas (Araso Norte, Zabaleta, Zubieta)
u otros equipamientos en la periferia del nacleo urbano puede incidir de
forma contraria en los objetivos establecidos.
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Evitar artificializacion en zonas con riesgo de avenidas de 100 afos de

retorno y que actualmente no existen desarrollos. Coherencia de las

propuestas de desarrollo con los criterios de usos del suelo en funcidon de su

grado de inundabilidad.

- Variante norte en el entorno de Plaiaundi: El trazado propuesto en fase
de Avance para la variante Norte se situaba dentro de una zona
inundable con periodo de retorno de 10 afios. Como se ha descrito en el
capitulo 4 del presente informe, el documento de Aprobacién Inicial ha
descartado finalmente el trazado propuesto para la variante norte en el
entorno de Plaiaundi. El Plan General propone el desdoblamiento de la
actual GI-636 en el tramo entre Mendelu y Osinbiribil, ampliando la
plataforma actual. Por lo general, el eje viario actual discurre fuera de
zonas inundables en este tramo; de forma localizada la via existente se
adentra dentro de la zona inundable con periodo de retorno de 10 afios.
En todo caso, considerando que el Plan General propone actuaciones de
mejora de una infraestructura existente, se considera que la propuesta de
actuacion para la variante Norte en el documento de Aprobacion Inicial
es coherente con los ‘Criterios de usos del suelo en funcion de su grado
de inundabilidad’.

- Desarrollo de Zubieta y Urbanibia: Parte de los desarrollos urbanos del
ambito Zubieta- Urdanibia se inscriben dentro de zonas inundables que
presentan distintos periodos de retorno. En lo que respecta a la superficie
del ambito de actuacion que se inscribe dentro del término municipal de
Irun, el extremo oeste del ambito queda afectado por la mancha de
inundabilidad con periodo de retorno de 10 afios. Mas concretamente, la
zona afectada por este riesgo coincide con el &area destinada a
equipamientos, de acuerdo a la ordenacion del Plan General.

No obstante, el documento de Aprobacién Inicial no presenta una
ordenacion pormenorizada de los desarrollos urbanisticos previstos en
este ambito, que seré definida en los planes de compatibilizacion y plan
parcial correspondientes. En este caso, si bien el &mbito queda afectado
por zonas inundables en parte de su superficie, la coherencia y
compatibilidad del desarrollo previsto en este ambito estara sujeto a la
ordenacion interna del ambito.

Es por ello que las actuaciones propuestas por el Plan General no
presentan un grado de detalle suficiente que permita valorar
correctamente la compatibilidad de estas propuestas con los ‘Criterios de
usos del suelo en funcién de su grado de inundabilidad’.

- Alternativa N-Behobia 1 y N-Behobia 2: el documento de Aprobacion
Inicial del Plan General descarta las alternativas N-Behobia 1 y N-
Behobia. La solucion finalmente adoptada para este tramo consiste en el
mantenimiento de la actual traza de la carretera GI-636, aplicando el
caracter de via urbana al tramo comprendido entre Osinbiribil y Behobia.
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Desarrollos propuestos en el ambito Blaia (8.2.05): los nuevos
desarrollos residenciales propuestos por el Plan General para este
ambito se inscriben fuera de las zonas inundables definidas para el
arroyo Aldabe. No obstante, el extremo suoccidental del &mbito queda
afectado por el riesgo de inundabilidad con periodo de retorno de 10 y
100 afios; mas concretamente, el Plan General proyecta una nueva
rotonda en el ambito, dentro del trazado propuesto para la Ronda Sur,
gue se asienta sobre una zona inundable con periodo de retorno de 10
afos. Los ‘Criterios de uso del suelo en funcibn de su grado de
inundabilidad’ sefialan para areas inundables por avenidas con periodo
de retorno de 10 afios que ‘debera excluirse cualquier uso urbanistico
gque no esté estrechamente ligado al mantenimiento y disfrute del
ecosistema fluvial y de su capacidad hidraulica’.

Desarrollos propuestos en el ambito ‘Lastaola Postetxea’ (8.3.04): el Plan
General plantea una modificacibn del planeamiento pormenorizado
previsto para este entorno en el Plan General de 1999, motivado por el
nuevo trazado previsto para la variante norte. En este caso, los
desarrollos residenciales previstos en este ambito se situarian dentro de
una zona inundable con periodo de retorno de 100 afios. Considerando
que se trata de una zona actualmente ocupada por zonas de huertas y
edificaciones aisladas, los nuevos desarrollos residenciales previstos en
el ambito podrian no encontrarse en coherencia con los ‘Criterios de usos
del suelo en funcién de su grado de inundabilidad’, si bien este extremo
quedard mejor valorado a medida que se detalle la ordenacion
pormenorizada de este d&mbito en fases posteriores de la tramitacion del
expediente urbanistico.

Actuaciones propuestas en el ambito ‘Osinbiribil’ (7.1.01.): el Plan
General propone la creaciéon de un gran parque junto al centro de la
ciudad. La casi totalidad de la superficie se inscribe dentro de una zona
inundable con periodo de retorno de 500 afios. Los criterios de usos
para areas comprendidas entre las lineas de avenida de 100 y 500 afios
de periodo de retorno que no estdn urbanizadas actualmente son
‘adoptar usos compatibles con su condicion natural de inundabilidad,
aungque se podran autorizar nuevas actuaciones urbanistica solo en el
caso de que se justifique suficientemente la no disponibilidad de otros
terrenos’. En este contexto, el mantenimiento de este ambito como
Sistema General de Espacios Libres se considera coherente vy
compatible con los ‘Criterios de usos del suelo en funcion de su grado de
inundabilidad’.

e Detener la pérdida de diversidad biolégica. Proteccién de ecosistemas.

Actuaciones propuestas en el entorno de Araso: el documento de
Aprobacién Inicial ha ajustado la ordenacion propuesta para el &mbito de
‘prolongacién de Araso’, a fin de retirarse de la delimitacién del Corredor
Ecologico Aiako Harria — Jaizkibel. Propone el mantenimiento de una
banda de reserva de suelo de 100 -180 mts de anchura destinado a
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Sistema General de Espacios Libres que formaran parte del parque de
Arburusasieta, incluido en el corredor.

- El Plan General incorpora la condicion de recuperar ambientalmente en
este espacio libre los terrenos del vertedero de inertes situado en la
ladera este de Arburusasieta, lo que podria contribuir a la mejora de la
funcionalidad ecolégica de este corredor.

- El Plan General ha incorporado este ambito como condicionante
superpuesto a la ordenacion del suelo no urbanizable, junto a los ambitos
definidos en la propuesta que realiza la ‘Red de Corredores Ecoldgicos
de la CAPV’ en el territorio municipal. En el caso del entorno de Araso la
propuesta del Plan General se ha adaptado a la situacién actual del
ambito, de forma que propone un reajuste de los limites del corredor.

- Se considera que estas actuaciones contribuyen a mantener la
funcionalidad del corredor ecoldgico, francamente comprometida en la
actualidad debido a la cantidad de infraestructuras que atraviesan este
corredor.

- Por otro lado, se considera que el esquema general para la red viaria
propuesta en el documento de Aprobacion Inicial reduce notablemente la
posible afeccion sobre la red hidrogréafica, asi como sobre el LIC
Txingudi-Bidasoa, al haber descartado la propuesta realizada en el
documento de Avance para la variante Norte en el entorno de Plaiaundi,
asi como las alternativas N-Behobia 1, N-Behobia -2, N-Rio 1 y N-Rio 2.

- El documento de Aprobacion Inicial ha descartado los desarrollos
previstos en el valle de Olaberria en fase de Avance, lo que es coherente
con el criterio de detener la diversidad biol6gica mediante la proteccion
de habitats y ecosistemas.

- En cualquier caso algunas de las nuevas propuestas de desarrollo
urbano pueden afectar a ecosistemas fluviales, segun se desprende de la
ordenacion propuesta por el documento. Este es el caso de los
desarrollos industriales previstos en la zona de Araso o el desarrollo
residencial de Jaizkibel, todos ellos en la cuenca del Jaizubia). En este
caso, ademas de contemplar la integracion de estos ecosistemas en las
ordenaciones definitivas, se considera aconsejable la realizacion previa
de un estudio hidraulico de cuenca previo, dado el alto grado de
impermeabilizaciébn de suelo que se generara con este conjunto de
actuaciones.

- Por el contrario, se han establecido las condiciones para continuar con la
proteccion de los ecosistemas fluviales que se localizan en las margenes
de los canales Dunboa y Artia, parte de los cuales ya han sido
restaurados.
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En este mismo sentido se ha apostado por actuaciones que potencien la
regeneracion de la margen izquierda del rio Bidasoa. Asi, se mantienen
como zonas rurales de especial proteccion las riberas de Etxetxar,
Alunda, Gomizene, y se incorpora en esta misma categoria la zona de
Zubimusu. A su vez se destinan como espacios libres del Sistema
General los bordes de ribera de Azken Portu y Zubimusu.

e Conservacion de la vegetacion (bosgues, setos y vegetacion riparia).

En coherencia con los criterios de conservacion sefialados por el Informe
Preliminar de Impacto Ambiental, el documento de Aprobacién Inicial del
Plan General incorpora en la categoria Rural Especial Proteccion (REP)
diversos recintos que albergan formaciones de bosque autdctono. En
particular se han incluido en la mencionada categoria las manchas de
robledal identificadas en los entornos de Egitxiki, zona entre San Marcial
y Meaka, Bilineko Soroa y Mufiogafia, citadas explicitamente en el IPIA,
asi como otras masas de menor entidad dispersas en el territorio.

Por el contrario, no se han incluido en la mencionada categoria de ‘Rural
Especial Proteccién’ las formaciones del habitat de interés comunitario
prioritario'* 91E0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior que presentan el arroyo Mokozorrotz y la zona paralela a la
regata de Urdanibia, de acuerdo al criterio sefialado en su informe por la
Direccién de Biodiversidad y Participacion Ambiental del Gobierno Vasco.

e Reducir la pérdida de suelo rural. Tratamiento de suelos estratégicos de alto

valor agrolégico.

A pesar de que gran parte de las actuaciones se han planteado en clave
de remodelacion, rehabilitacion o restauracion de areas previamente
urbanizadas, la ocupacion de suelo rural para nuevos desarrollos va a
generar la disminucion de suelo rural en el término municipal (la
superficie de suelo no urbanizable se reduce en un 3,6%).

Las principales bolsas de suelos de alta capacidad agrolégica en el
término municipal se localizan en la parte sur del término municipal, en
los barrios rurales situados al sur de la autopista. Estas zonas se
mantienen como suelos no urbanizables y el Plan General plantea para
estas zonas (valle de Ibarrola y valle de Olaberria) el mantenimiento de
su caracter rural. A estos ambitos se deben sumar las zonas de alta
capacidad que forman parte de ambitos protegidos (llanuras aluviales del
Bidasoa, Osinbiribil).

El Plan General ha optado por excluir a edificaciones rurales y parcelas
asociadas de ciertos ambitos propuestos en la zona occidental del
término municipal (prolongaciéon de Araso Norte, Oiantzabaleta,

! Habitat de interés comunitario prioritario, de acuerdo a la Directiva 92/43/CEE, de Habitats.
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Zabaleta). No se trata en todos los casos de suelos de alta capacidad, ya
que parte de los mismos se sitlan en ladera y presentan capacidades
moderadas. Tampoco se excluyen todas las explotaciones existentes, ya
gue aquellas que el Plan General ha considerado discordantes con la
ordenacion planteada si se veran afectadas por sus determinaciones
(prolongacién Oiantzabaleta, prolongaciéon Araso Norte, Urdanibia-
Zubieta).

- Oftras importantes actuaciones recientes o previstas de desarrollo
residencial, localizadas al sur de la trama urbana (Oinaurre,
Txenperenea, Matxalagain, Blaia) también suponen, con superficies
diversas, la disminucion del suelo rural. En estos casos se trata de
desarrollos en ladera, sobre suelos de capacidad agrolégica media o
baja.

e Fomento del ahorro energético, eficiencia y uso de energias renovables.

- El Plan General no hace referencia a actuaciones de ahorro energético o
uso de energias renovables.

- Sin embargo, el Ayuntamiento de Irun se ha adherido al "Pacto de los
Alcaldes y Alcaldesas’, iniciativa de la Comisién Europea. En este marco
Irun elaborara un inventario de emisiones de referencia como base para
la elaboracién de un ‘Plan de Accion para la Energia Sostenible’, que
debera presentarse en el plazo de un afio de la firma del pacto.

e Disminucion de poblacidn expuesta a niveles altos de ruido.

- La canalizacion de traficos de paso hacia viarios perimetrales deberia
mejorar la calidad acustica en las areas residenciales, espacios publicos,
etc. atravesadas por gran parte del viario local. En este sentido los
programas de peatonalizacion de ciertas calles y espacios puede resultar
la medida mas eficaz para esta mejora.

- Esto, como es obvio, tiene su contrapartida en los ambitos situados en
torno a estas vias distribuidoras, donde es mas que probable que se
superen los niveles de inmisidén aceptables.

- El municipio de Irun cuenta con una ordenanza municipal de ruidos y
vibraciones, aprobada por acuerdo plenario de 27 octubre de 2004 y
posteriormente modificad el 30 de marzo de 2005 (BOG 13/05/2005).

- La ordenanza incorpora una zonificacion acustica que sera ajustada
mediante un mapa de ruido “que permite una zonificacion mas ajustada a
la realidad”.
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- La ordenanza establece en su articulo 10. Valores limites de inmisién los
limites aplicables a proyectos de nuevos desarrollos establecidos en el
planeamiento urbanistico municipal.

1.3.2.- Limites aplicables a proyectos de nuevos desarrollos establecidos en el
planeamiento urbanistico municipal.

Los limites a contemplar en los nuevos desarrollos urbanisticos del municipio, son los
indicados en la tabla IV.

En los casos de proyectos para nuevas actividades, instalaciones y maquinas ubicadas en suelo
urbano no incluido en 10.1, una vez en funcionamiento, deberan cumplir también los limites
establecidos en la Tabla lll. Ademas, en los que por la presencia de diferentes instalaciones que
afecten a un area, por la viabilidad técnica de reducir de forma razonable las emisiones, por la
proteccion de zonas tranquilas, u otras razones justificadas en los objetivos de calidad acustica
del municipio, el Ayuntamiento podré reducir los limites exigidos a nuevas instalaciones en 5

dBA.
TABLA IV Limite Indice de Inmision
de Ruido Externo IIRE (dBA)

I—den I—noche

Sector de Territorio 1 1

USO RESIDENCIAL (STUR) 55() 450)

Sector de Territorio 75 270

USO INDUSTRIAL (STUI)

Sector de Territorio 65 55

USO RECREATIVO y ESPECTACULOS (STURE)

Sector de Territorio 60 50

USO TERCIARIO

Sector de Territorio

USO SANITARIO, DOCENTE, CULTURAL (STUSDC) 50 (l) 40 (1)

Sector de Territorio 75 70

USO SISTEMAS GENERALES (STUSG)

Sector de Territorio 50 40

USO ESPACIO NATURAL (STUEN)

Sector de Territorio

Servidumbre Acustica (STSA)

(1) Estos valores se ponderaran, si procede, con la correccion por componentes tonales

e impulsivos

Los niveles sonoros procedentes de carreteras no urbanas (circunvalaciones, autovias y
autopistas) y de la operacién de aeronaves en el aeropuerto tendran una margen de
permisividad de 5 dBA por encima de los limites arriba sefialados.

Los niveles sonoros procedentes de la circulacion de ferrocarriles y del trafico de calles
urbanas, tendran un margen de permisividad de 8 dBA por encima de los limites sefialados.

Los limites seran de aplicacion para cada tipo de foco de forma individual.

- La ordenanza, en su articulo 13 establece el compromiso de elaborar el
Mapa de Ruido del término municipal

1.- Con el fin de conocer las caracteristicas reales de los Indices de Inmision de Ruido Externo (IIRE)
de cada uno de los Sectores de Territorio definidos tedricamente, y establecer objetivos concretos de
calidad para cada uno de ellos, disefiar y aprobar los Planes de Accion, y comprobar su cumplimiento,
el Ayuntamiento de Irun elaborara el Mapa de Ruidos de la ciudad y establecera los procedimientos y
consignaciones para mantenerlo actualizado.

2.- El citado Mapa de Ruido se revisara y, en su caso, modificara cada cinco afios a partir de la fecha
de su aprobacion.
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- La ordenanza establece en sus articulos 25 y 26 la obligacion de someter
a estudios acusticos previos, asi como la adopcion de las medidas
correctoras pertinentes, todo planeamiento de desarrollo y todo nuevo
proyecto de carretera y/o ferrocarril en el término municipal, salvo las
excepciones incluidas en ambos articulos.

» [2.2.2.1)Consideracion por parte del PGOU de la necesidad del crecimiento
residencial propuesto.

El analisis de las necesidades de crecimiento residencial ha sido ampliamente
expuesto en el capitulo 7 de la Memoria del Plan General.

El Plan General mantiene una oferta residencial de alrededor de 3.000 nuevas
viviendas a las que se deben sumarse las 4.800 viviendas construibles segun el
desarrollo del planeamiento vigente, incluidas las modificaciones posteriores al
Plan de 1999.

Segun sefiala la Memoria del Plan, por medio de esta oferta se puede
garantizar, a un ritmo de edificacion anual a largo plazo de tipo medio del orden
de 350 viv/afo, dar respuesta a la demanda hasta el afio 2024, afio para el que
se han hecho las proyecciones de poblacién, e incluso hasta mas alla del
periodo analizado.

= 2.2.2.2] Visién global de esquema general viario. Justificacion de
opciones elegidas. Replanteamiento y justificacion de variante norte.

Como se ha sefalado anteriormente, el Plan General plante6 una serie de
alternativas para la ordenacion del sistema viario en la fase de avance.
Barajadas estas propuestas, y una vez definidos algunos aspectos cuyas
decisiones correspondian a otras administraciones, concretamente la
Diputacion Foral, el Plan General ha adoptado las propuestas que se presentan
en este documento desde una vision global del conjunto del sistema viario
(Plano T-8. Esquema General Viario).

El Plan General contempla la denominada variante norte GI-636, a su paso por
el término municipal, como una arteria de la red de distribucién primaria, no
incluida en la red regional y metropolitana. En consecuencia plantea un disefio
de la misma, desde Mendelu hasta Behobia, con un caracter urbano (mediana,
permeable, arbolado).
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En todo caso, la decision final sobre su disefio y caracteristicas corresponde a
la administraciéon competente.

» 2.2.2.3) Supresion o redefinicion de desarrollo industrial en ‘Prolongacion
de Araso Norte’ (dGmbito 1.1.10).

El Plan General ha optado por redefinir la propuesta de desarrollo industrial. Las
dimensiones de la actuacion son ligeramente inferiores a la presentada en la
fase de avance (se reduce alrededor de 2 has). La cesion para el Sistema
General de Espacios Libres de una superficie de 8 has en el tercio occidental
del ambito (Arburusieta) y la prevista restauracion del vertedero de inertes,
permitira una posible mejora de la funcionalidad del potencial corredor del
collado de Gaintzurizketa, actualmente muy condicionada por el
desdoblamiento de la GI-636 efectuado en este lugar.

= [2.2.2.4] Incorporacion de suelos potencialmente contaminados en fichas
urbanisticas de los ambitos.

Este aspecto no ha sido elaborado en la actual fase de tramitacion. El
documento de Aprobacién Provisional incorporara en sus fichas urbanisticas
todos los condicionantes ambientales identificados en cada uno de los @mbitos.

» 2.2.2.5] Modificaciéon de Normativa respecto a deteccion de indicios de
contaminacién de un suelo en operaciones de excavacion o movimientos
de tierras.

Este aspecto no ha sido elaborado en la actual fase de tramitacion. En la fase
de aprobacién provisional se revisara la Normativa General, de la cual se ha
elaborado una propuesta en esta fase, y se propondra la incorporacion de las
determinaciones relativas al protocolo a seguir en caso de deteccion de indicios
de contaminacion del suelo en excavaciones 0 movimientos de tierras.

= 2.2.2.5) Delimitacién correspondiente a la zonificacion acustica de cada
ambito. Objetivos de calidad acustica.

Este aspecto no ha sido elaborado en la actual fase de tramitacion. El
Documento de Aprobacion Provisional incorporara la zonificacion acustica de
cada ambito, siguiendo los criterios establecidos en el articulo 5 del Real
Decreto 1367/2007.
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La zonificacion acustica conllevara establecer para cada uno de los ambitos los
objetivos de calidad acustica, determinados en el articulo 14 del Real Decreto
citado, y que seran incorporados a las fichas urbanisticas.

= [2.2.2.6, Incorporacion de categoria de Proteccion de Aguas Superficiales
en zonificacion del SNU.

El Plan General ha incorporado la categoria de Proteccibn de Aguas
Superficiales (PAS) en la ordenacién del suelo no urbanizable (Plano E-1.
Clasificacion General del Territorio).

» [2.2.2.7)| Tratamiento de espacios que cuentan con documento de
ordenacién o gestiéon especifica en el SNU (PN Aiako Harria, PEOP
Txingudi, Espacios Natura 2000).

La integracion de los distintos Planes y Figuras de proteccion en el Plan
General se ha resuelto del siguiente modo en cada uno de los casos:

Bahia de Txingudi.

El Plan General incluye un condicionante superpuesto para el entorno de
Txingudi, denominada ‘Zona de afecciones sectoriales en el area de Txingudi'.
La delimitacion de este condicionante se ha ajustado a las diversas figuras de
proteccion que confluyen en este ambito, como son:

- Plan Especial de Proteccion y Ordenacion de los Recursos Naturales del
Area de Txingudi: el condicionante definido por el Plan General engloba
por lo general el ambito de aplicacion de este Plan Especial. La
delimitacién se ha ampliado en las riberas de Etxetxar y Alunda respecto
a los limites definidos en el Plan Especial. Sin embargo, se identifican
ciertos desajustes entre los limites del Plan Especial y los relativos al
mencionado condicionante superpuesto. En concreto, los limites
definidos para este condicionante no se ajustan correctamente a los
limites del Plan Especial en el entorno de Anaka, en el &mbito de
Zubimusu, en la Isla Galera y Santiago Aurre, asi como en la trasera del
poligono Zaisa — en el barrio de Behobia-. Se trata en todo caso de
pequefias imprecisiones entre las delimitaciones definidas para ambas
figuras, que se considera pueden resolverse en fases posteriores de la
tramitacion del Plan General, y que no comprometen la integracion del
Plan Especial en el planeamiento general.
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- Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES2120018 Txingudi — Bidasoa:
la delimitacion del condicionante superpuesto ‘Zona de afecciones
sectoriales en el area de Txingudi’ se ha ajustado a los limites del LIC en
las riberas de Etxetxar, Alunda y Gomizena en el documento de
Aprobacion Inicial. No obstante, al igual que con el Plan Especial, se
observan ciertos desajustes entre la delimitacion de este condicionante y
el limite del LIC en el entorno de Anaka, de forma que pequefios bordes
del LIC no quedan incluidos dentro de este condicionante. En cualquier
caso, se considera que se trata de desajustes que podran facilmente
solventarse en fases posteriores del Plan General y que no comprometen
la incorporacion y coordinacion de la proteccion de este espacio dentro
del planeamiento urbanistico propuesto por el Plan General.

- Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000243 Txingudi:
la superficie del entorno de Txingudi declarada como ZEPA queda
inscrita en su totalidad en la delimitacion definida en el documento de
Aprobacion Inicial para el condicionante de ‘Zona de afecciones
sectoriales en el area de Txingudi’, por lo que se considera que el Plan
General incorpora correctamente los criterios de proteccion y
conservacion definidos para este espacio.

Parque Natural y Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES2120016 Aiako
Harria.

En el Plano E-1: Clasificacion General del documento de Aprobacién Inicial
queda correctamente recogido este espacio mediante el condicionante de
‘Lugares de Importancia Comunitaria’. Por otro lado, el Plan General propone la
delimitacién de una ‘Zona periférica de proteccién del Parque Natural Aiako
Harria'.

El Plan General no incluye toda la superficie del LIC Aiako Harria en la
categoria de ‘Especial Proteccion’, sino que este ambito se ha incluido
mayoritariamente en la categoria RUFO (Forestal), salvo las manchas
forestales de mayor interés, incluidas en la categoria REP (Especial
Proteccién). El Parque Natural dispone de un Plan de Ordenacion de los
Recursos Naturales (PORN) y un Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG)
definitivamente aprobados, cuya zonificacion, y por tanto normativa aplicada,
difiere de la propuesta de categorizacion efectuada por el Plan General, lo que
puede comprometer la compatibilizacion entre ambos documentos de
ordenacion.
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Por otro lado, todas estas figuras de proteccién se han definido e incluido en la
Normativa Urbanistica General (capitulo 0.2.) como condicionante superpuesto
‘Espacios de Proteccion’. Estas normas urbanisticas remiten tanto al Plan
Especial para la Proteccion y Ordenacion de los Recursos Naturales de
Txingudi y al PORN de Aiako Harria para la regulacion de usos de sendos
espacios naturales.

En resumen, si bien se detectan ciertos desajustes en la delimitacion
cartografica y en la zonificacion de este condicionante respecto a los limites
oficiales de las distintas figuras de proteccion presentes en el término municipal,
se considera que la Normativa contempla y remite correctamente a los
documentos de ordenacion de ambos espacios.

Plan Territorial Sectorial Litoral.

Se han incorporado como suelo no urbanizable, dentro de la categorias ‘Zona
Rural de Especial Proteccion (REP)’ las ‘Areas degradadas a recuperar’ y las
‘Areas de mejora de ecosistemas’ definidas en el Plan Territorial Sectorial
Litoral, revisando a la escala propia del Plan General tanto su concreta
delimitacién como la efectiva concurrencia de las caracteristicas que lo avalan.

Fuente:

Plan General.
Aprobacién
Inicial.

Plan Territorial
Sectorial
Litoral.

Plan General- Zona Rural de Especial Proteccion (REP)
PTS Litoral- Areas degradadas a recuperar
PTS Litoral- Area de mejora de ecosistemas
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. Inclusiéon de la Red de Corredores Ecoldgicos, Paisajes
Singulares y Sobresalientes, ademas de los sefialados en las DOT
(Espacios Naturales Protegidos, areas vulnerables a la contaminacion de
acuiferos, areas erosionables, areas inundables) como Condicionantes
Superpuestos en el SNU.

En el Plano E-1 Clasificacion General del documento de Aprobacion
Inicial del Plan General puede consultarse la delimitacion de los
condicionantes que han sido definidos por el Plan General en la fase de
aprobacion inicial: ‘Propuesta de zona de afeccion del corredor
ecologico’, ‘Propuesta de zona de afecciones sectoriales en el area de
Txingudi’, ‘Lugar de Importancia Comunitaria’.

Por otro lado, en el Capitulo 0.2. de la Normativa Urbanistica General se
recogen los condicionantes superpuestos a la ordenacion urbanistica que
define el Plan General, entre los que se encuentran los condicionantes
superpuestos definidos en las Directrices de Ordenacién Territorial.

El Plan General remite la identificacion y cartografia del resto de
condicionantes a los planos del Informe de Sostenibilidad Ambiental, que
seran actualizados en el documento correspondiente a la fase de
Aprobacién Provisional.

= [2.2.2.9/Mapa de categorias y condicionantes superpuestos del SNU.

En el Plano E-1: Clasificacion General del Plan General se recoge la
delimitacién de las categorias de ordenacion definidas en Suelo No
Urbanizable.

En lo que respecta a los condicionantes superpuestos a la ordenacion
urbanistica, dichos condicionantes quedan definidos en el Capitulo 0.2
de la Normativa Urbanistica General, si bien estos condicionantes no han
sido representados cartograficamente, ni tampoco se han sintetizado en
un unico plano. En este sentido, en el articulo 0.2.1. apartado 3 de la
Normativa Urbanistica se sefiala que ‘los ambitos territoriales afectados
por dichos condicionantes son los reflejados en la serie de Planos de
Afeccion y los sefialados en los planos del Informe de Sostenibilidad
Ambiental’.
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= 2.2.2.10, Régimen de usos en las zonas de SNU (Normativa) y coherencia
con la Regulaciéon de Usos y Actividades en las Categorias de Ordenacion
de las DOT: Matriz de Ordenacion del Medio Fisico.

De acuerdo a lo sefialado en el articulo 1.2.3. de la Normativa
Urbanistica General ‘las zonas rurales se desarrollan con arreglo al
modelo territorial propuesto por las D.O.T. de la CAPV para el Suelo No
Urbanizable, definiéndose cuatro categorias de ordenacion, cada una de
las cuales se caracteriza por un régimen especifico de uso y edificacion’.

La regulacién de usos y actividades en las categorias de ordenacion del
suelo no urbanizable es compatible con las DOT. Esta regulacion no ha
sido recogida en una Matriz de Ordenacion del Medio Fisico.

» [2.2.3.1] Informes sectoriales solicitados por Ayuntamiento en tramitacion
del Plan General.

En el transcurso de la tramitacion de la Revisiéon del Plan General se han
recibido, hasta la fecha, los siguientes informes sectoriales:

Informe Preliminar de Impacto Ambiental, de la Direcciébn de
Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental de la Viceconsejeria de
Medio Ambiente del Departamento de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio del Gobierno Vasco (17/03/2009).

Informe de la Direccion General de Biodiversidad y Participacion
Ambiental, de la Viceconsejeria de Medio Ambiente del Departamento de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco
(25/03/20009).

Informe de la Direccion de Atencion de Emergencias, de la
Viceconsejeria de Interior del Departamento del Gobierno Vasco
(26/02/20009).

Informe de la Direccion Territorial de Gipuzkoa, del Departamento de
Sanidad del Gobierno Vasco (19/01/2009).

Informe de la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar de
la Subdireccion General del Dominio Publico Maritimo-Terrestre del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (30/032009).
Informe de la Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrogréafica del
Cantébrico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino
(4/05/2009).
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- Informe de la Direccibn General de Gestion y Planificacion del
Departamento de Infraestructuras Viarias de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa (29/01/2009).

- Informe de la Direccion General de Ferrocarriles de la Secretaria General
de Infraestructuras de la Secretaria de Estado del Ministerio de Formento
del Gobierno de Espafia (21/01/2009).

- Informe del ente publico Euskal Trenbide Sarea (ETS) (13/02/2009).

- Informe de la Direccion de Patrimonio y Urbanismo del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) (25/02/2009).

- Informe de la Direccion General de Aviacion Civil de la Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Formento del Gobierno de
Espafa (27/09/2009).

En la fase posterior de la tramitacion se deberan solicitar los informes
preceptivos, entre los que se encuentran los sefialados por el Informe
Preliminar de Impacto Ambiental y que se han trasladado al capitulo siguiente,
donde se sistematizan los aspectos pendientes de cumplimentar por el Plan
General.

En relacion a la existencia de recursos hidricos necesarios para satisfacer las
nuevas demandas y sobre la capacidad de las infraestructuras existentes para
acoger las aguas residuales generadas en los nuevos desarrollos, la Memoria
del Plan General incluye en su capitulo 10: Redes de infraestructuras de
servicios, una estimacion de la capacidad futura de la Red de Abastecimiento,
asi como una propuesta de actuaciones tanto sobre esta red como sobre la Red
de Saneamiento Basico.

Esta estimacién da respuesta a la solicitud que, en este sentido, fue
comunicada en el Informe emitido por la Comisaria de Aguas de la
Confederacién Hidrogréafica del Cantabrico (Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino), sin perjuicio de solicitar el informe preceptivo pertinente
a la administracion competente a partir de la aprobacion inicial del documento.

5.2-RESPECTO AL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El Informe de Sostenibilidad Ambiental, correspondiente a la fase de Aprobacion
Provisional debera ser actualizado en los aspectos que se citan a continuacion.

= 2.3.1.1.Inclusién de objetivos ambientales y propuestas ambientales del Plan.
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= 2.3.1.2.| Justificacion de coherencia de alternativas adoptadas con objetivos del
Plan y con objetivos ambientales estratégicos.

= 2.3.2.1] Analisis de compatibilidad del Plan con Planes y Programas de
ordenacion territorial y sectorial. Desacuerdos existentes.

= 2.3.2.2. Interaccion del Plan con Catadlogo de Paisajes Singulares vy
Sobresalientes de la CAPV.

= 2.3.2.3. Interaccién del Plan con el Plan Integral de Inundaciones del Pais
Vasco (1992) y el estudio de inundabilidad de los nucleos urbanos de la CAPV
(2001-2005).

= 2.3.2.4.) Interaccion del Plan con el documento de la Red de Corredores
Ecoldgicos de la Comunidad Auténoma de Euskadi.

. Identificacién y cartografia de sistemas de abastecimiento de agua
potable, acuiferos y captaciones de agua mas significativas, especialmente
aguéllas destinadas a consumo humano. Funcionamiento hidrogeoldgico y
vulnerabilidad a la contaminacion.

» 2.3.3.2] Identificacion de suelos que cambien de calificacién y soporten o
hayan soportado una actividad o instalacion potencialmente contaminante.

= 2.3.3.3] Mapa de riesgos naturales del municipio de Irun.

. Andlisis, caracterizacion, valoracion, calificacion y jerarquizacion de
impactos conforme al anexo del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
por el que se aprueba el Reglamento para ejecucion del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion del Impacto Ambiental..
Evaluacion global integrada y sintética. Establecimiento de impactos criticos y
valoracion de efectos aditivos severos. Matriz de impactos.

» [2.3.5.2|Valoracion de posibles efectos transfronterizos.
» 2.3.5.3) ISA. Mapa de localizacion de impactos.

» [2.3.5.4| Evaluacion de repercusiones en Red Natura 2000.

» [2.3.6.1 Incorporaciéon de directrices respecto a energias renovables, residuos,
ahorro de recursos naturales, movilidad sostenible, artificializacion de suelo,
arquitectura biocliméatica.

» 2.3.6.2 Identificacién de actuaciones que pueden estar sometidas a evaluacién
ambiental.
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= 2.3.6.3. Ir_1corporacién de directrices_p_ara evaluaciones ambientales derivadas
de actuaciones propuestas en la Revisién del PGOU.

= [2.3.6.4. Incorporacion de criterios y directrices generales para instrumentos del
planeamiento de desarrollo.

» [2.3.7.1, Actualizacion y ampliacion del Programa de Supervision. Responsables
del seguimiento.

El IPIA hace referencia a la incorporacion en el ISA de ciertos aspectos relacionados
con el andlisis de alternativas, aspecto que ha sido desarrollado en el presente
informe.

= 2.3.4.1] ISA. Supervisién de la presentacion de alternativas técnica y
ambientalmente viables, incluida alternativa 0.

Se ha incluido en el capitulo 3 del presente informe una presentacion y posterior
valoracion de las alternativas barajadas en la Revision del Plan General en
relacion con el sistema viario, desarrollo residencial y desarrollos de actividades
econdmicas.

En los casos en que durante la fase de Avance no se presentaron alternativas
para una actuacién concreta, se han valorado las diferentes propuestas que se
presentaron en la fase de Avance y en la de Aprobacion Inicial.

= [2.3.4.2| ISA. Valoraciéon de alternativas del sistema viario.

El capitulo 3 del ISA incluye una valoracion de las alternativas barajadas en la
fase de Avance para el sistema viario, centradas en actuaciones estratégicas
como el trazado del desdoblamiento de la GI-636 entre Mendelu y Osinbiribil,
Osinbiribil-Behobia (variante norte) o las alternativas presentadas para la
circunvalacion por el sur de la trama urbana (variante sur, ronda sur).

» 2.3.4.3] ISA. Valoracion de alternativas de prolongacién de Araso Norte.

En el capitulo 3 del presente informe se incorpora una valoracion de las
alternativas barajadas en la creacibn de una nueva area de actividades
econdmicas en el ambito ‘prolongacién de Araso Norte’. A este respecto no se
han barajado otras alternativas de ubicacion para esta oferta de nuevo suelo
industrial, ya que supondria necesariamente la ocupacién de suelos en los
barrios rurales del sur de la variante (Olaberria, Ibarrola).

Sobre este aspecto, de hecho, se han desechado propuestas realizadas en la
fase de Avance de ocupacion de estos ambitos, aunque de menor magnitud
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que la propuesta de ‘prolongacion de araso norte’, siguiendo el criterio de
concentrar los posibles desarrollos al norte de la A-8 y preservar estas zonas
rurales.

Asi, teniendo en cuenta este criterio, la Unica alternativa técnica vy
ambientalmente posible pasaria por la reduccion de la superficie ocupada, lo
que también conllevaria una reduccion de la superficie de cesion. En todo
caso, esta alternativa deberia ser previamente analizada desde el aspecto
econémico-financiero, dada las fuertes cargas de urbanizacion que se preveén.
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6.-

91

ASPECTOS AMBIENTALES A INCORPORAR EN EL PLAN

GENERAL EN LA FASE DE APROBACION PROVISIONAL

6.1- RELATIVOS AL PLAN GENERAL

Revision / ampliacion de la exposicidon de los criterios ambientales estratégicos,
especialmente en relacion con los elementos de interés natural y los
condicionantes ambientales.

Zonificacion acustica: identificacion de areas acusticas

- Normativa General: objetivos de calidad acustica de cada uno de los tipos
de zonas acusticas (segun RD 1367/2007).

- Fichas urbanisticas: incorporacion de referencia a ordenanza municipal
de ruidos y vibraciones.

Zonificacion del suelo no urbanizable.
- Revisién de la delimitacion de las categorias de suelo no urbanizable

- Completar la identificacion de condicionantes superpuestos ordenacion
del suelo no urbanizable: el capitulo 0.2. Condicionantes superpuestos a
la ordenacion urbanistica define los condicionantes del Plan General, asi
como una regulacion de usos general para cada uno de ellos. No
obstante, el Plan General no recoge la delimitacion de los ambitos
afectados de todos los condicionantes. Se considera oportuno, para una
fase posterior de la tramitacion del Plan General, la elaboracion de un
plano que recoja la representacion cartografica de los ambitos del
territorio afectados por los distintos condicionantes superpuestos
definidos en la Normativa Urbanistica.

- Normativa General: criterios de eleccién de ambitos para ubicacién de
sobrantes.

Fichas urbanisticas.
- Objetivos de calidad acustica de cada area o sector.

- Completar la incorporacion de condicionantes superpuestos.
- Incorporacion de medidas ambientales.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE IRUN
DOCUMENTO DE TRAMITACION



INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 92

6.2.- RELATIVOS AL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

e Capitulo 1: Descripcion de objetivos estratégicos y alternativas
consideradas

- Actualizaciéon propuestas del Plan General
- Actualizacion resumen de alternativas
- Actualizaciéon proceso de participacion publica

e Capitulo 2: Andlisis de interacciones con otros planes y programas

- Actualizacién de las referencias, determinaciones, criterios, propuestas, etc.
procedentes de la ordenacidn territorial y sectorial.

- Andlisis de coherencia del Plan General y los planes de ordenacion territorial,
sectorial y de proteccién ambiental.
o Plan Territorial Parcial,
Catalogo de Paisajes, ,
Red de Corredores Ecolégicos
Planes de Gestion de la Red Natura 2000
Estudio de inundabilidad de los nucleos urbanos de la CAPV (2001-
2005).

o
o
o
o

- ldentificacion y justificacion de desacuerdos o contradicciones con los distintos
planes de ordenacion y proteccion.

e Capitulo 3: Analisis, diagnostico y valoracion ambiental del ambito
afectado

- Ampliaciéon del diagnostico ambiental del ambito analizado.
o lIdentificacion y cartografia de acuiferos y captaciones de agua
destinadas a consumo humano.
o ldentificacion de principales emisores de ruido ambiental e identificacion
de areas afectadas.
0 Areas inundables

e Capitulo 4: Examen ambiental de alternativas

- Justificacion de coherencia de alternativas adoptadas con objetivos del Plan y
con objetivos ambientales estratégicos.
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Capitulo 5: Identificacion y valoracién de impactos

Identificacion, caracterizacion y valoracion de impactos conforme al anexo del
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento para ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacion del Impacto Ambiental.

Matriz de impactos de las propuestas analizadas.

Relacién parcelas incluidas en ‘Inventario de emplazamientos que soportan o
han soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo’ y que vayan
a soportar un cambio de calificacion.

Evaluacion de repercusiones en Red Natura 2000.
Mapa de Riesgos Naturales.
Mapa de Localizacion de impactos.

Capitulo 6: Propuestas de medidas protectoras, correctoras vy
compensatorias

Directrices respecto a energias renovables, residuos, ahorro de recursos
naturales, movilidad sostenible, artificializacion de suelo, arquitectura
bioclimatica.

Identificacion de actuaciones que pueden estar sometidas a evaluacion
ambiental.

Incorporacién de directrices para evaluaciones ambientales derivadas de
actuaciones propuestas en la Revision del PGOU.

Incorporaciéon de criterios y directrices generales para instrumentos del
planeamiento de desarrollo.

Capitulo 7: Programa de supervision

Actualizacion y ampliacion del Programa de Supervision. Responsables del
seguimiento.
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