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1. Descripcion de objetivos y alternativas

La legislacion de suelo y la legislacion ambiental indican que el planeamiento
urbanistico general (el Plan de Sectorizacion se encuadra en este planeamiento
general), incluyendo sus modificaciones y revisiones, estan sometidos al procedimiento
de evaluacion ambiental de planes y programas. Este procedimiento esta regulado
por la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente (Ley basica estatal) y por el Decreto
183/2003, de 22 de julio, por el que se regula el procedimiento de evaluacidén conjunta
de impacto ambiental en desarrollo de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco. También estan regulados por la
legislaciéon del suelo tanto autonémica como estatal.

El presente documento constituye el Informe de Sostenibilidad Ambiental (en adelante
ISA, término acufiado en la Ley 9/2006) o Estudio de Evaluacion Conjunta de Impacto
Ambiental (en adelante Estudio de ECIA del Decreto 183/2003) que se presenta en
octubre del afio 2008 en relacibn con el Plan de Sectorizaciéon de Txenperenea.
Ademas de los textos legales citados también tiene en consideracion lo establecido en
el articulo 31 del Decreto 105/2008, de 3 de junio, de Medidas Urgentes en desarrollo
de la Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo, por lo que se refiere a la
documentacién que es necesario incorporar.

1.1. Ambito de actuacion y alcance temporal del plan

El ambito del Plan de Sectorizacidon de Txenperenea se encuentra integramente en
término municipal de Irun, Gipuzkoa. Se halla al sur de la trama urbana de Irun, en
concreto al sur del barrio de Lapitze y al norte de la Autopista A-8. Constituye un
ambito aproximadamente cuadrangular de superficie 161.194 m2 (157.608 m2 en el
Sector 1, Txenperenea y 3.586 m2 en el Sector 2, Egiluze). Las coordenadas
aproximadas del centro del &mbito (proyeccidén ED-50) son:

e X:597670
e Y:4798625

La ubicacion se puede consultar en el plano 1.1.

Mas informacion puede consultarse en el apartado 2.1 de la memoria del Plan de
Sectorizacion.

El alcance temporal del Plan de Sectorizacion es de 8 afos. El actual documento se
presenta para Aprobacién Inicial.

1.2. Objetivos del Plan de Sectorizacion

El presente documento se formula con el objeto de establecer la ordenacion
urbanistica estructural, que sectorice el suelo y ordene pormenorizadamente el
ambito AIU 6.2.06: Txenperenea, con el fin de posibilitar la implantaciobn de un
programa residencial acorde con los objetivos definidos en el documento de
Modificacion del Plan General del ambito de Txenperenea, cumpliéndose con las
condiciones basicas del Plan General de Ordenacion Urbana de Iran.

La ordenacion urbanistica es coherente en todas sus determinaciones con los
compromisos concretos de Estrategia Municipal. Ademas la nueva ordenacién
asegura la suficiencia de infraestructuras y servicios internos y externos asi como la
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coherencia de las conexiones con las infraestructuras y con la red de sistemas
generales existentes.

La ordenacion pormenorizada del ambito define los sistemas locales y asegura su
conexion con la red de sistemas generales definidas por el Plan General y respeta las
dotaciones minimas establecidas por la Ley 2/2006 y el Reglamento de Planeamiento.

Igualmente, se cumplimentara en este ambito los mayores espacios de Zonas Verdes
(Sistema General de Espacios Libres) necesarios para compensar el aumento de la
densidad de poblacién por el incremento en el n® de viviendas previsto en el Proyecto
de Modificaciéon del Plan General en los nUmeros pares 8 al 18 de la C/ Santiago, en
tramitacion paralela a la presente Modificacidon que asciende a 234 mz2,

Asimismo, el Plan de Sectorizacion, calificara suelo con destino a viviendas sometidas a
algun régimen de proteccion publica de acuerdo con los estandares y cuantias
minimas establecidas en la Ley 2/2006.

La nueva ordenacién se definrd en correspondencia con los condicionantes
urbanisticos del lugar, y teniendo en cuenta lo establecido por la vigente legislacion
de servidumbres aeronauticas.

El Plan de Sectorizacion va a definir la reserva para el sistema general de espacios
libres en funcién de las necesidades del conjunto de la poblacidon con observancia de
los minimos publicos requeridos, de acuerdo con la edificabilidad establecida de 0,43
m2c/m3s.

Los objetivos a conseguir por la futura ordenacion seran los siguientes:

e La creacion de un programa adecuado de vivienda de proteccion oficial
conforme al incremento de intensidad de uso ahora permitido.

e La continuidad de la trama urbana a pesar de la condicién de ladera del
lugar. Construir en Txenperenea una parte de ciudad permeable, integrandola
en la trama urbana existente, asegurando la conexién y continuidad de los
viales.

e la graduacién en la densidad edificatoria, conforme las condiciones
orograficas de la ladera, para integrar la tipologia de vivienda colectiva en las
partes mas bajas de la ladera y, en consonancia con las restricciones de las
servidumbres aeronauticas del area.

e La conexibn mediante un vial que comunicara la futura ordenacién de
Ofiaurre con Txenperenea, y que recorrera de oeste a este el area.

1.3. Alternativas consideradas

Durante el proceso de aprobacidon definitiva de la modificacion del PGOU en
Txenperenea, aprobada de forma definitiva en fecha 26 de septiembre de 2007, la
Direccién de Biodiversidad y Participacion Ambiental del Gobierno Vasco solicita que
se efectlle un andlisis de alternativas y expresamente: “la redaccion del Plan de
Sectorizacion de forma que éste tienda en general a ubicar los sistemas de espacios
libres en el sector en las zonas en las que actualmente hay arbolado auté6ctono”.

Una vez aprobada definitivamente la Modificacion del PGOU relativa a este ambito,
se comienza a tramitar el planeamiento de desarrollo, esto es, el presente Plan de
Sectorizacién. En diciembre de 2007 se presenta un Avance del Plan de Sectorizacién
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en el que se barajan tres alternativas de ordenacion, dando asi respuesta al
requerimiento efectuado por la Direccion de Biodiversidad y Participacion Ambiental
del Gobierno Vasco. Estas alternativas se pueden consultar tanto en el apartado 3 de
la memoria general de este documento de Aprobacion Inicial como en el apartado 4
del presente Estudio de ECIA. Quedan graficamente expresadas en los planos 4.1 a
4.3.

En la citada fase de Avance se efectla un analisis de estas alternativas, en el que se
evallan las ventajas e inconvenientes de cada una de ellas. Dentro de este periodo
de anadlisis llega a efectuarse un informe por parte de la empresa consultora redactora
de este Estudio de ECIA en el que se recomienda la adopcién de la denominada
“propuesta c”.

Sometido todo ello a la consideracion del promotor y del propio Ayuntamiento de Irun
se decide finalmente aprobar el desarrollo de la antedicha “propuesta c”, que
plantea un parque lineal (direccién dominante E-W) que respeta buena parte de la
superficie arbolada del ambito y en particular los ejemplares de mayor valor (véase, a
tal efecto, el inventario ambiental del apartado 3 de este Estudio de ECIA). La
“propuesta c” facilta de mejor manera la conexidn viaria entre Oinaurre y
Txenperenea, permitiendo asimismo la creacién de un area de reserva asociada a la
autopista.

De esta forma, en el mes de junio de 2008 se aprueba inicialmente el Plan de
Sectorizacion, desarrollando la citada “propuesta c” y manteniendo el resto de
criterios. La ordenacion que se aprueba inicialmente es similar a la del Avance. En el
texto de aprobacion inicial se realiza una serie de indicaciones que deberan ser
tenidas en cuenta de cara al documento que se presente a aprobaciéon provisional.
Entre ellas y de forma expresa se sefala:

3. Debera tenerse en cuenta lo dispuesto en el articulo 31 del Decreto 105/2008, de
3 de junio, de Medidas Urgentes en desarrollo de la Ley 2/2006, de 30 de junio, de
Suelo y Urbanismo, en cuanto a la documentacién a presentar ante el érgano
ambiental.

Este ISA incluye los puntos exigidos en el citado Decreto 105/2008.

En cualquier caso, durante el posterior proceso de analisis se introducen determinados
cambios en la estructura urbana que incluyen un nuevo sistema general de
comunicaciones y de Infraestructura Privada. Asi, pese a que en lineas generales la
ordenacion resulta bastante similar a la del Avance y a la del documento aprobado
inicialmente en junio de 2008, resulta aconsejable someter de nuevo el documento a
aprobacién inicial e incluir un nuevo proceso de informacién publica.

1.4. Resumen de la propuesta

La propuesta queda desarrollada en el apartado 1 de la memoria de ordenacion, en
particular en su punto 1.2. De forma resumida, se basa en los siguientes puntos:

- Criterios de ordenacién referidos a la Estructura Viaria:

1. Adscripciéon del camino que sube a la parcela de Egiluze en el Sector como Sistema
General Viario con la consiguiente ampliaciéon del trazado en correspondencia con
el uso previsto.
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2. Construccion de un vial que atraviesa de Oeste a Este el ambito y conecta la calle
Belitz y el ambito de Oinaurre con el vial que sube a la parcela de Egiluze

3. Conexion del area de actuaciéon mediante rotonda en la confluencia de la calle
Miguel de Ambulodi con la via que sube a la parcela de Egiluze

4. Conexion mediante rotonda en la confluencia de la continuacion de la calle del
General Freire con el vial de conexiéon entre Oinaurre y Txenperenea.

5. Reserva de suelo asociada a la autopista para una posible conexién con el &mbito
de Txenperenea y Lapice a través de la rotonda situada en el vial de conexiéon
entre Oinaurre y Txenperenea.

- Criterios de ordenacion referidos a la distribucién de las zonas de uso:

1. Localizacion de un parque publico lineal como eje articulador de la ordenacion,
resuelve la ladera y conecta zonas verdes existentes como el parque Alay Txoko y la
zona verde privada de la parcela de Hijas de la Cruz.

2. Desarrollo de la edificacion residencial con tipologia de bloque o en parcela en la
parte baja y media del ambito.

Desarrollo de la edificacion residencial con tipologia de baja densidad en parcela
en la parte alta de la ladera.

3. Localizacion de las dotaciones publicas en la parte intermedia del ambito, préximas
al desarrollo residencial de Lapitze y al parque lineal.

4. Adscripcion de la parte superior del vial privado que sube a la parcela de Egiluze en
el Sector como Sistema General Equipamiento Privado para la ubicaciéon de una
subestacioén eléctrica que abastezca a Txenperenea.

La ordenacion residencial se estructura mediante tres tipologias diferentes en funcion
de la cercania a la ciudad existente. La ordenacion se realiza con una gradacion de
densidad (mas elevada en la zona baja y menor en la parte alta), con el objetivo de
diluir las edificaciones en el paisaje.

e Zona baja edificable. Constituida por los 5 bloques de vivienda protegida que
se suceden linealmente en plataformas situadas a diferentes cotas para salvar
el desnivel entre la calle Miguel de Ambulodi y el parque lineal. Los bloques
tienen un perfil maximo de planta baja mas seis plantas altas, que se reducen a
cuatro plantas en el extremo. Las plantas bajas incluyen locales comerciales y
sociales excepto el bloque RPL-02. Los bloques tienen un fondo maximo de 13
m, lo que permite que las viviendas tengan doble orientacidon norte-sur y
ventilaciéon cruzada. Se plantea un total de 306 viviendas en esta zona, todas
ellas VPO.

e Zona intermedia edificable. Situada a lo largo del vial principal con tipologia de
bloques en parcela, cada bloque con 16 viviendas. Alternan los bloques de
proteccion oficial (5 bloques, 80 viviendas), vivienda tasada (8 bloques, 128
viviendas) y vivienda libre (2 bloques, 32 viviendas). Los bloques tienen sétano,
semisétano, 3 plantas altas y una planta de atico retranqueada como minimo
2.5 m.

e Zona alta edificable. Delimitada entre el vial de cumbrera y el vial intermedio.
En esta via intermedia se apoyan los 10 bloques de viviendas duplex, en
parcelas privadas con un maximo de 10 viviendas cada una de ellas, es decir,
un maximo de 100 viviendas. El perfil de las viviendas es planta sétano, planta
baja y 2 plantas altas con jardin orientado al sur. En la parte superior de las
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parcelas de los bloques y alineadas a la via de cumbrera se encuentran las
viviendas trifamiliares con un perfil de planta s6tano, planta baja y una unica
planta alta. Se contempla la construccion de un total de 33 viviendas de
promocion libre.

e Se consolidan los siguientes caserios en la zona alta edificable: Altzulegarre,
Mendi Alde, Txenperenea, Motzenea y Aier-Enea.

e Queda fuera de ordenacion el caserio Linda Berri.

La propuesta finaliza con los espacios libres y equipamientos. Es especialmente
resefiable la existencia de una zona verde central exenta de edificaciones y que
permite la preservacion de buena parte de la vegetacion existente. Paralelamente a
este parque se sitlla el equipamiento deportivo. El equipamiento comercial se integra
en los edificios de viviendas. El ambito incluye también las reservas oportunas para las
dotaciones docentes y sociales.

La ordenacion se puede consultar en los planos 1.2 y 1.3 de este ISA.

La superficie total del ambito se distribuye de esta forma:
e residencial (50.322 m2)
e espacios libres publicos (38.496 m?2)
e equipamientos y servicios (15.151 m?)

e sistemas de comunicaciones viarias (43.0847m2).

La edificabilidad urbanistica total definido para las parcelas residenciales es de
67.771,4 m2(t). La intensidad de uso definida para la unidad de actuacion urbanistica
de Txenperenea resulta de 0,43 m?(t)/ms3s, la misma que estaba establecida en la
Modificacién de Plan General de referencia. El nUmero méaximo de viviendas es de 694
viviendas.

El total de viviendas previsto se distribuye de la siguiente manera:

- En la parte baja del ambito en 306 viviendas calificadas como
“Residencial Colectiva en Parcela” en régimen de proteccioén oficial
(RPL-O)

- En la zona media del ambito se distribuyen un total de 80 viviendas
calificadas “Residencial Colectiva Bloque en Parcela” en régimen de
proteccion oficial (RPB-O), 128 viviendas como “Residencial Colectiva
Bloque en Parcela” en viviendas en régimen tasado municipal (RPB-T), y
32 viviendas calificadas como “Residencial Colectiva Bloque en
Parcela” de promocioén libre (RPB-L).

- En la zona alta del &mbito, se encuentran 100 viviendas con la
calificacion de “Residencial Colectiva en Parcela” también de
promocién libre (RPD), y por ultimo, se encuentran 11 parcelas
calificados como “ Residencial Trifamiliar en Parcela” de promocion libre
(RPT)con un total de 33 viviendas. Junto a estas parcelas, se encuentran
los 5 caserios que se consolidan, calificados igualmente como
“Residencial Trifamiliar en Parcela” (15 viviendas).

En correspondencia con lo establecido en el articulo 80 de la Ley 2/2006 de 30 de
Junio, de Suelo y Urbanismo, se destina el 75% del incremento de la edificabilidad
urbanistica de uso residencial a vivienda sometida al régimen de protecciéon publica
(47.267,4 m2(t)) que se desglosa en un 55% de la edificabilidad urbanistica de uso
residencial para la construccién de viviendas de proteccion oficial de régimen general
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y especial (34.659m2(t)), y en un 20% (12.608 m2(t)) de vivienda de proteccion publica
de régimen tasada municipal.

1.5. Resumen de determinaciones que consideran otros planes o programas de
rango jerarquico superior

Dentro de las numerosas determinaciones que considera el presente Plan de
Sectorizaciéon de Txenperenea, cabe destacar que el mismo se enmarca en la meta 4
de la Estrategia Vasca de Desarrollo Sostenible 2002-2020. En concreto, tiene cabida
en los siguientes objetivos:

e Objetivo 1: lograr un uso sostenible del territorio.

e Objetivo 2: lograr una accesibilidad que permita un desarrollo sostenible para
los diferentes usos y actividades (residenciales, de actividades econdmicas y
de ocio).

e Objetivo 3: desvincular el desarrollo econémico con el incremento
generalizado de la demanda de transporte por medios motorizados.

Mas informacidén puede consultarse en el apartado 2 del presente Estudio de ECIA.
1.6. Identificacion de actuaciones de las distintas alternativas que pueden dar
lugar a impactos

A continuacion, de forma sindptica, se indican las distintas actuaciones que pueden
dar lugar a impactos:

¢ Urbanizacion.

e Edificacion

e En menor medida, implantacién de zonas verdes.
Se desarrolla en el apartado 5 de este Estudio de ECIA.

1.7. Alcance temporal y fases de ejecucion
El Plan de Sectorizacion tiene un alcance de 8 afios. El documento sometido a analisis
ni indica fases de ejecucion ni plan de etapas, remitiéndose para ello al Programa de
Actuacion Urbanizadora.

1.8. Lagunas de informacion detectadas en el plan

No se han detectado lagunas de informacién en el Plan de Sectorizacién sometido a
analisis.
1.9. Participacion publica

Hasta la fecha se han realizado las siguientes acciones y los consiguientes procesos de
participacion publica:

e Presentacidon de un documento para consultas en junio de 2007. Emisidon de
Documento de Referencia.

e Formulacién y presentacion del Avance del Plan de Sectorizacion en diciembre
de 2007.
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e Exposicion al publico del Avance del Plan de Sectorizacidon durante dos meses
a partir de 24 de enero de 2008.

e Solicitud de Informe Preliminar de Impacto Ambiental en marzo de 2008.

e El documento de Aprobacion Inicial de fecha 07-07-2008 se sometid a
informacion publica durante un mes durante agosto de 2008.

El primer acto corresponde a la preparacién de un informe y su remision para efectuar
el proceso de consultas con arreglo a lo establecido en la Ley 9/2006, de 28 de abril,
sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas sobre el medio
ambiente. Este informe se remite en el mes de junio de 2007 al Departamento de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco, quien a su vez remite
el preceptivo documento de referencia para la Evaluacion Conjunta de Impacto
Ambienta por medio de la resolucion de 29 de octubre de 2007. El documento de
referencia se aporta como anejo al presente Estudio de ECIA.

El Gobierno Vasco, durante este proceso, realiza consultas a un total de 13 organismos
e instituciones, de los que contestan 7:

e Direcciéon de Patrimonio Cultural del Gobierno Vasco. Hace diversas
consideraciones sobre el caserio Altzulegarre, elemento de valor cultural
notable a escala municipal.

e Direccion de Salud Publica del Gobierno Vasco. Informa sobre la ausencia de
impactos de consideracion sobre la salud publica.

e Direccion de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental del Gobierno
Vasco.

e Direccion de Calidad Ambiental del Gobierno Vasco. Indica determinados
aspectos de indole medioambiental.

e Direccion de Desarrollo Rural y Litoral del Gobierno Vasco. Indica que no hay
afeccion significativa a suelos o usos de interés agrario.

e Direccidén de Aguas del Gobierno Vasco. No existen cursos de agua adscritos al
Dominio Publico Hidraulico, competencia de la citada Direccion.

e Direccidbn General de Montes y Medio Natural de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa. No realiza consideraciones complementarias.

e Direccidon de Biodiversidad y Participacion Ambiental del Gobierno Vasco
(fuera del plazo de emisidon del documento de referencia). Incluye propuestas
para minimizar el impacto ambiental.

¢ Direcciéon de Atencidn de Emergencias del Gobierno Vasco (fuera del plazo de
emision del documento de referencia). Incluye informe sobre los riesgos del
Plan de Sectorizacion.

El Estudio de ECIA (o Informe de Sostenibilidad) del Avance del Plan de Sectorizaciéon
de Txenperenea recoge las distintas indicaciones del Documento de Referencia y de
los escritos de respuesta a consultas.

Una vez presentado el Avance en el mes de diciembre de 2007 se realiza un primer
periodo de exposicion publica deL Avance (incluyendo el Estudio de ECIA) durante
dos meses. El proceso se publicita mediante anuncios en el B.O. G n°® 13 de 18 de
enero de 2008, BOPV de fecha 24 de enero de 2008 y Diario Vasco de fecha 23 de
enero de 2008. Asimismo se ha publicado la informacion publica en la pagina web del
Ayuntamiento y en la revista municipal y el documento ha estado a disposicion del
publico en las dependencias municipales. A su vez, de acuerdo con lo dispuesto en el
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articulo 90.3 de la Ley 2/2006, de 30 de junio de Suelo, se ha comunicado la
formulacion del Plan a los Ayuntamientos colindantes:

e Ayuntamiento de Hondarribi
e Ayuntamiento de Lezo

e Ayuntamiento de Oiartzun

e Ayuntamiento de Lesaka

e Ayuntamiento de Bera

De resultas de este proceso de exposicion publica se reciben 7 sugerencias, que en
general apenas tocan aspectos de indole medioambiental, sino cuestiones como
limites de parcelas o dudas en cuanto a la consolidacion de caserios existentes. En el
expediente figura el informe de contestacion elaborado por los servicios técnicos
municipales. Solamente una de las sugerencias, presentada por Ignacio Martinez
Labiano (Promociones Alzulegarre) hace mencion a los aspectos ambientales del Plan.
Este escrito sefiala que:

e El documento presenta un modelo de sostenibiidad y no hace ninguna
referencia a quién, cémo, con qué medios, con qué financiacion y en base a
gué se va a ejecutar ese modelo de utilizacién del territorio, ni qué alternativas
u opciones se barajan.

e Se presenta ahora una ordenacién que preserva y toma en consideracion el
arbolado existente en torno a grandes zonas verdes e integra edificios de
bloque de media altura de bajo consumo energético. Lo que es de agradecer.

Tras la apertura del periodo de informacion publica del Avance se solicita la emision
de Informe Preliminar de Impacto Ambiental al Gobierno Vasco. En fecha 31 de marzo
de 2008 se da comienzo al plazo para emision del citado Informe Preliminar. No
obstante, transcurridos los dos meses preceptivos, no se recibe la contestacion por
parte del érgano ambiental, por lo que el Ayuntamiento, de conformidad con lo
dispuesto en el Decreto 183/2003, de 22 de julio, por el que se regula el procedimiento
de evaluacion conjunta de Iimpacto ambiental, decide proseguir con el
procedimiento y aprobar inicialmente el documento, hecho que se produce en sesidon
plenaria de fecha 07-07-2008. El acuerdo de aprobacion inicial indica que el Plan de
Sectorizacioén, incluyendo su estudio de ECIA, debera subsanar, corregir y ampliar
determinados aspectos.

En todo caso, previamente a la citada Aprobacion Inicial, se recibe el Informe de
enero de 2008 de la Direccion de Biodiversidad y Participacion Ambiental del
Gobierno Vasco, en el que se analizan los efectos del Avance sobre la biodiversidad,
informe que sera tenido en cuenta en el preceptivo Informe Preliminar de Impacto
Ambiental. El informe concluye que “si bien la solucibn de ordenacién supone la
eliminaciéon de algunas zonas arboladas, se asegura en gran medida la preservacion
de la zonas de frondosas mejor conservadas y en la conectividad entre éstas y con
zonas adyacentes al sector Txenperenea (unidon parque de Alay Txoko-jardin privado
finca Egiluze. Con todo lo anterior, se estima que se da adecuado cumplimiento al
objetivo final de acuerdo con los criterios y objetivos en materia de biodiversidad”.

Tras la aprobacion inicial se produce un segundo proceso de informacion publica que
tiene lugar en agosto de 2008. Con fecha 29 de julio de 2008 se publicé en el n° 144 del
Boletin Oficial de Gipuzkoa el anuncio de informacién publica, tras la aprobacion
inicial. Asimismo se ha publicado en el Diario Vasco de fecha 30 de julio de 2008.
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Una vez finalizado el proceso se reciben dos sugerencias por sendos particulares. Una
de ellas no tiene ninguna relacidon con aspectos medioambientales. La otra propone,
entre otras cosas, el incremento de la intensidad de uso (pasando a 1.200 viviendas, es
decir, casi duplicando el nimero previsto de viviendas) y recorridos peatonales con
pendientes iguales o inferiores al 6%. Ambas sugerencias son desestimadas, tal como
figura en el informe de contestacion a alegaciones.

Por otra parte, y en relacién con la 32 condicién de la aprobacion inicial, se han
solicitado dos informes. El primero a la administraciéon hidraulica, sobre la existencia de
recursos hidricos necesarios para satisfacer las nuevas demandas (Txingudiko
Zerbitzuak - Servicios de Txingudi) y, el segundo a la administracion competente en
materia de la carreteras (autopista A-8: Departamento de Infraestructuras Viarias de la
Diputacion Foral).

El informe de Servicios de Txingudi — Txingudiko Zerbitzuak, de fecha 20-10-2008, indica
que los recursos hidricos previstos para la comarca contemplan 3 fuentes de origen: la
regata Endara, el rio Bidasoa y las aguas subterraneas de Jaizkibel. Actualmente no
estan captadas todas las fuentes disponibles pero se dispone de un embalse en la
regata de Endara (San Antdn) y captaciones en manantiales de la ladera norte de
Jaizkibel. El informe concluye que “con la disponibilidad de estas fuentes actuales y
dado que el ambito de Txenperenea se ubica colindante con la red de distribuciéon
de agua urbana, no existe inconveniente para abastecer de agua al poligono”.
También indica el informe que se esta gestionando un refuerzo en el abastecimiento
mediante la construccion de captaciones subterraneas en Jaizkibel que aumenten la
capacidad de regulacion del actual abastecimiento y lo garantice en un horizonte
de 15 afos.

El informe de carreteras, emitido el 29-08-2008, se recibe en fecha 4 de septiembre de
2008. En él, entre otras cosas, muestra su conformidad con el modelo propuesto y
recuerda que “el futuro Proyecto de Urbanizacion habra de incorporar las medidas
necesarias para adaptarse a las disposiciones de la Ley 37/2003, del Ruido, y a tal
objeto debera incorporar la previsidon de instalar pantallas acusticas en el borde de la
plataforma de la autopista”.
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2. Interacciones con otros planes y programas

2.1. Planes de Ordenacioén Territorial y legislacion ambiental con interaccién en el
Plan de Sectorizacion

En este apartado se sintetizan las disposiciones legales y normativas mas relevantes
desde el punto de vista ambiental, para la elaboracién del Plan de Sectorizaciéon de
Txenperenea.

ORDENACION DEL TERRITORIO

e Ley4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacién del Territorio del Pais Vasco
e Directrices de Ordenacion Territorial de la CAPV (Decreto 28/1997)

e Plan Terrtorial Parcial del Area Funcional de Donostia (Donostialdea-Bajo
Bidasoa). Avance

e Plan Territorial Sectorial de Creacidon Publica de Suelo para Actividades
Econdmicas y de Equipamientos Comerciales

e Plan Territorial Sectorial de Ordenacién de Margenes de los Rios y Arroyos de la
CAPV

e Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la CAPV

e Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas

e Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacion del Litoral

e Plan Territorial Sectorial de Suelo para la Promocién Publica de la vivienda.

Avance

INFRAESTRUCTURAS

e Segundo Plan General de Carreteras del Pais Vasco, correspondiente al
periodo 1999-2010 (Decreto 250/1999)

e Norma Foral 17/1994, 25 de noviembre de 1994, de Carreteras y Caminos de
Gipuzkoa

AGUAS

e Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, del texto refundido de la Ley de
Aguas

e lLey 1/2006, de 23 de junio, de Aguas.

MEDIO AMBIENTE Y PROTECCION DE LA NATURALEZA

e Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas sobre el medio ambiente (ley basica estatal).

e Ley 3/1998, de 27 febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais
Vasco.

e Ley 16/1994, de 30 de junio, de Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco

e ley 1/2005, de 4 de febrero, para la prevencién y correccion de la
contaminacion del suelo.
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RESIDUOS

e Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos

PATRIMONIO CULTURAL

e lLey 7/1990, de 3 de julio, de Patrimonio Cultural Vasco

AGRICULTURA Y MONTES

e Ley43/2003, de 21 de noviembre, de Montes
e Norma Foral 7/2006, de Montes de Gipuzkoa

ACCESIBILIDAD

e Ley20/1997, de 4 de diciembre, para la promocioén de la accesibilidad

RUIDO

e Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido (Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, de desarrollo de la citada Ley en lo referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas).

2.2. Identificacion de directrices y criterios de los Planes de Ordenacion Territorial y
legislacion ambiental

A continuacidon se indican los principales planes, que siendo jerarquicamente
superiores al Plan de Sectorizacion de Txenperenea, en Irun, contienen
determinaciones de caracter ambiental. Para mayor detalle pueden consultarse los
respectivos documentos.

2.2.1- Directrices de Ordenacion Territorial (DOT)

Irun se inserta en el Area Funcional (AF) de Donostia-San Sebastian, siendo Donostia la
cabecera principal del AF, e Irun la subcabecera. Dicha AF abarca las comarcas de
Donostialdea y Bajo Bidasoa e incluye los siguientes municipios: Andoain, Astigarraga,
Donostia-San Sebastian, Hernani, Hondarribia, Irun, Lasarte-Oria, Lezo, Oiartzun, Pasaia,
Renteria, Urnieta y Usurbil.

lrun es un municipio clave en las Interconexiones basicas por carretera del Sistema
Polinuclear Vasco de Capitales (SPVC), ya que enlaza las capitales con las
infraestructuras francesas y europeas. Las propuestas especificas de las DOT para Irun
(y relevantes para la zona de estudio), son las siguientes:

Creacién de una infraestructura turistica en el area funcional, con capacidad de
atraccion para potenciar la demanda exégena de la comunidad auténoma.

Eje de ferrocarril de cercanias con San Sebastian y Baiona.
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¢ Interconexiones Basicas: cumple la funcidon de interconexion de las cabeceras de
las areas funcionales (Irun-Donostia), y forma parte del eje basico de servicio
ferroviario de cercanias.

e El término municipal de Irdn esta incluido en el trazado del Eje Basico de Largo
Recorrido del Tren de Alta Velocidad (Y vasca).

Entre los instrumentos propuestos por las DOT, y con incidencia directa en Irun y
Hondarribia, se plantea la necesidad de realizar planeamientos integrados para
grupos de municipios, entre los que se encuentran los dos municipios citados, por las
actividades complementarias que presentan y posibilidades en el contexto
transfronterizo.

Las DOT establecen criterios para el calculo de la oferta de suelo residencial a realizar
desde el planeamiento municipal hasta la aprobacién del Plan Territorial Parcial.

Se identifican las siguientes zonas protegidas y areas de interés naturalistico en Irun:

e Zonas protegidas: Parque Natural de Aiako Harria
e Areas de Interés Naturalistico: Marismas y Terrazas del Bidasoa, por su alto valor
faunistico y botanico.

No se han encontrado referencias directas que puedan tener que ver con el desarrollo
de Txenperenea, si bien hay que tener en cuenta la escala de trabajo de las DOT, que
obviamente no pueden descender a tanto detalle. En este momento las DOT se
encuentran en proceso de revision.

2.2.2- Plan Territorial Parcial del Area Funcional Donostia - San Sebastian
(Donostialdea y Bajo Bidasoa)

En enero de 2003 se presentd el Avance del PTP de Donostialdea-Bajo Bidasoa. Este
documento ha estado paralizado hasta fechas recientes, aunque a comienzos del
afo 2008 se ha licitado de nuevo la continuacion del trabajo para llegar a su
aprobacioén definitiva en su momento.

El documento de Avance, unico disponible por el momento, dice lo siguiente sobre
lrun:

e Respecto a la cuantificacion del Parque de Viviendas, el PTP prevé una capacidad
de crecimiento residencial global para el ambito del Bajo Bidasoa (municipios de
Irun y Hondarribia) de 6.200 a 8.200 nuevas viviendas en el periodo comprendido
desde 2002 a 2018. Para estos mismos municipios se proponen unas reservas de 60
a 100 nuevas hectareas de suelo para actividades econédmicas.

e En relacibn con el medio natural, el PTP propone la recuperacibn o el
mantenimiento de corredores ecoldgicos entre el monte Jaizkibel y el macizo de
Aiako Harria, sobre todo en las zonas criticas de los collados de Gaintxurizketa y
Usategieta, laderas entre Jaizubia y Jaizkibel y las terrazas de Lastaola y Endarlatza.

e Se propone la creacion de un parque periurbano en Olaberria. Los parques
periurbanos son espacios verdes de rango comarcal situados en la periferia urbana
y destinados a actividades de ocio y contacto con la naturaleza. Propone también
la conservacion del promontorio de San Marcial como espacio libre e hito
significativo del entorno urbano proximo.

e En algunas areas susceptibles de nuevos desarrollos urbanisticos como las
vaguadas de Estebenea y Altzuko, y las terrazas de Lastaola, propone la
conservacion de los activos naturalisticos, como las masas de vegetacion
existentes y la recuperacion del bosque de ribera y marisma de inundacion.
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2.2.3- PTS de la Red Ferroviaria en la CAPV

El objetivo del PTS es la integracion de la infraestructura ferroviaria denominada Nueva
Red Ferroviaria en el Pais Vasco en materia de ordenacion del transporte y ordenacioén
del territorio. La nueva linea de alta velocidad discurrird por Irun, donde se prevé una
estacion intermodal. El trazado, en todo caso, queda relativamente alejado del
ambito de Txenperenea, por lo que no supone ninguna afeccién en esta materia.

2.2.4- PTS de Ordenacién de Margenes de los Rios y Arroyos

El PTS establece unas normas de ordenaciéon basadas en tres componentes:
medioambiental, hidraulica y urbanistica. Son de aplicaciéon las normas generales de
proteccién en toda la trama hidrolégica del rio Bidasoa (situada dentro de la CAPV),
asi como sus afluentes.

El PTS no identifica ningln rio ni arroyo que atraviese el ambito incluido en este Plan de
Sectorizacion de Txenperenea.

2.2.5- PTS de Ordenacion de Zonas Himedas

Este PTS sefala el régimen de proteccién de las zonas humedas incluidas en el
Catalogo de Zonas Himedas Protegidas.

En el municipio de Irun se encuentra un humedal correspondiente al Inventario de
zonas humedas (Txingudi, con el cdédigo A1G6). Se trata de una zona himeda del
Grupo |l. Esta zona humeda esta protegida por planeamiento especial urbanistico
(Plan Especial de Protecciéon y Ordenacion de los Recursos Naturales en el Area de
Txingudi), y, por ello, la normativa del PTS no es de aplicacion en este caso.

Esta zona humeda queda fuera del ambito de estudio y no tiene ninguna incidencia
directa en el mismo.

2.2.6- PTS de Ordenacion del Litoral

El ambito de ordenacion de este PTS es la Zona de Influencia definida en la Ley de
Costas: “franja de anchura minima de 500 m medidos a partir del limite interior de la
ribera del mar”. Esta zona se hace extensible por las margenes de los rios hasta una
cota de 5 m sobre el nivel del mar.

El PTS establece una ordenacion para esta franja, que en el caso de Irun, corresponde
a la mayor parte del nacleo urbano, y a las margenes del Bidasoa.

Las categorias de ordenacion son las siguientes: Especial proteccién, mejora
ambiental, Forestal, Zona agroganadera y campifia, y zonas de uso especial.

El area de Txenperenea queda incluida en la categoria “suelo urbano” dentro de la
ordenacion que realiza el PTS de Litoral. En esta categoria, el PTS indica que “En los
ambitos recayentes en suelo urbano o suelo urbanizable, a excepcion de los supuestos
contemplados en el apartado 2.c del articulo anterior (no son de aplicacion en el
presente caso de Txenperenea), su ordenaciéon queda remitida al cumplimiento de la
legislacion de costas y al planeamiento municipal”.
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2.3. Identificacion de metas y compromisos ambientales

En 2002 se aprobo la Estrategia Vasca de Desarrollo Sostenible (2002-2020), junto con el
Programa Marco Ambiental (2002-2006). La Estrategia marca 5 Metas Ambientales a
cumplir hasta el 2020 a escala de la CAPV:

1. Garantizar un aire, agua y suelos limpios y saludables

2. Gestion responsable de los recursos naturales y de los residuos
3. Proteccién de la Naturaleza y la Biodiversidad

4. Equilibrio territorial y movilidad: un enfoque comun

5. Limitar la influencia del cambio climatico

La meta 4 es la que mayor relacion guarda con el planeamiento urbanistico. Los
objetivos que se plantean dentro de esta meta son los siguientes:

Objetivo 1: lograr un uso sostenible del territorio. Este objetivo se concreta entre otras
cosas, en promover la renovacion y la rehabilitacion de la ciudad consolidada,
promover la mejora del disefio atractivo y de la calidad de vida de las areas urbanas,
promover la integraciéon del planeamiento urbanistico a los objetivos contenidos en los
instrumentos de ordenacion territorial y a los criterios de sostenibilidad.

Objetivo 2: lograr una accesibilidad que permita un desarrollo sostenible para los
diferentes usos y actividades (residenciales, de actividades econémicas y de ocio). Se
concreta, entre otras cosas, en reducir las necesidades de movilidad, no favoreciendo
las actividades y usos urbanisticos que supongan un incremento de la demanda de
modos motorizados.

Objetivo 3: desvincular el desarrollo econémico con el incremento generalizado de la
demanda de transporte por medios motorizados. Se concreta, entre otros, en fomentar
los modos con menor impacto ambiental y equiparar los modos de transporte no
motorizados con los motorizados.

En el afio 2007 se aprueba el Segundo Programa Marco Ambiental de la CAPV (2007-
2010) “disefiando el futuro”. El citado Segundo Programa Ambiental establece dos
objetivos estratégicos en la meta 4:

¢ Obijetivo Estratégico 8: hacia un nuevo modelo de gestion de la movilidad.
¢ Obijetivo Estratégico 9: lograr un uso equilibrado del territorio.

Entre otros aspectos, el presente Plan de Sectorizacién coincide con algunas de las
lineas de actuacion planteadas en los citados objetivos estratégicos:

e Linea 2. En el ambito municipal fomentar la inclusién de criterios ambientales, tanto
a escala de planeamiento general como para el planeamiento de desarrollo, de
acuerdo a las directrices recogidas en el Manual para la redaccion del
Planeamiento Urbanistico con criterios de sostenibilidad que prioriza las ciudades y
pueblos compactos y diversos.

e Linea 4. En el ambito municipal crear Anilos Verdes, especialmente en los
municipios que cuentan con una poblacion superior a 5.000 habitantes. El anillo ha
de contribuir a incrementar las zonas verdes, integrar la naturaleza circundante en
el medio urbano favoreciendo a la biodiversidad y esponjar la malla urbana
dotandola de mayor calidad.

e Linea 5. En el ambito municipal, promocién y aumento de los zonas verdes para
favorecer la ventilacion natural de las zonas urbanas. Esta actuacién ayuda a
evitar uno de los efectos del cambio climatico en los espacios urbanos como es el
incremento de la frecuencia de episodios de muy altas temperaturas,
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acomparfnadas de niveles elevados de contaminacion atmosférica, provocados
en buena medida por la deficiente ventilacion natural de dichos espacios.

2.4. Otros planes con incidencia en el ambito de estudio

2.4.1- Espacios Naturales de Interés

El area de estudio no forma parte de ningun espacio natural protegido (ni Red Natura
2000, ni la Red de Espacios Naturales Protegidos, ni los humedales Ramsar) de la CAPV.

2.4.2- Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa

El Departamento de Agricultura y Medio Ambiente de la Diputacion Foral de Gipuzkoa
redactd en 2001 un “Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa”, en el que disefiaba
una la red de vias ciclistas para Gipuzkoa. El Plan definia la funcién de la red, “la cual
ha de ser una infraestructura que dé respuesta a los usos ciclistas urbanos y
periurbanos de caracter cotidiano, y no solamente a los relacionados con el ocio
ocasional, el deporte, el turismo y conocimiento del medio rural y natural”.

A comienzos del afio 2008 se pone en exposicion publica el Avance del Plan Territorial
Sectorial, basado en el Plan citado en el parrafo precedente y redactado por el
Departamento para el Desarrollo Sostenible de la Diputacion Foral de Gipuzkoa. El PTS
proyecta una red de vias ciclistas con tramos dentro del municipio de Irun. Estos
itinerarios atravesarian Irun:

Itinerario 1 (Donostia-Irun): El eje parte del puente de la Zurriola (Donostia) y finaliza en
el puente de Santiago (Irun). Se prevén actuaciones de ocupacion de vias ferroviarias
abandonadas o actuaciones de nueva explanacién, con trazados paralelos a
infraestructuras preexistentes (carreteras principalmente).

ltinerario 7 (Valle del Bidasoa). El itinerario del valle del Bidasoa parte del nucleo
urbano de Irun y alcanza el puente de Endarlatsa, en el limite administrativo de
Gipuzkoa y Navarra, mediante un trazado de 10 km de longitud. El inicio del itinerario
es de caracter urbano y asi se ha definido un tramo de 3,8 km de longitud en el
municipio de Irun. Posteriormente, el itinerario recupera el antiguo trazado ferroviario.

No esta previsto que ninguno de estos itinerarios atraviese el area de Txenperenea. De
hecho, quedan relativamente alejados, el mas cercano discurre a mas de 1 km de
distancia.

2.4.3- Agendalocal 21

Irdn forma parte del Udaltalde 21 Txingudi, cuyo objetivo es desarrollar el proceso de
Agenda Local 21 en la Comarca de Txingudi. La implantacion de la Agenda 21 en Irin
esta en proceso, habiéndose elaborado en enero de 2006 el diagndstico ambiental.
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3. Analisis, diagnéstico y valoracion ambiental del ambito afectado por el
Plan de Sectorizacion

3.1. Encuadre territorial. Datos geograficos.

3.1.1- Ambito de estudio

El ambito de Txenperenea tiene una superficie de 161.147 m2 (157.608 m2 en el Sector
1, Txenperenea y 3.539 m?2 en el Sector 2, Egiluze) y se localiza al Sur de la trama
urbana de Irun, limitando al norte por el barrio de Lapitze y llegando al Sur hasta el
limite de la autopista Bilbao-Behobia.

3.2. El medio fisico

3.2.1- Orografia y Pendientes

Se trata de unos terrenos en ladera orientados hacia el norte, y en el que se van
sucediendo 3 vaguadas, de Este a oeste. Las cotas mas altas se dan en el extremo sur,
en las inmediaciones de la A-8 (+74 metros) y las mas bajas en el barrio de Lapitze,
situado a una cota aproximada de +47 metros. Lapitze es un barrio con caracter
eminentemente residencial de baja densidad, apoyado en las calles inacabadas
Lapitze, Elatzeta y Pedro Alardeko. Por otra parte, la ladera que parte de una cota +60
metros, baja hasta la calle Miguel de Ambulodi, situada a cota +21 metros, donde se
apoya un barrio de mayor densidad. Hacia el Sur, los terrenos bajan hacia la autopista
Bilbao-Behobia, hasta la cota +45 metros.

3.2.2- Geologia y geomorfologia

Irin se asienta sobre la Unidad de San Sebastian, segun el Mapa Geoldgico del Palis
Vasco (EVE). En lo que respecta a la litologia, la zona se caracteriza por una sucesién
de diferentes materiales de norte a sur. La zona de marismas y la desembocadura del
rio Bidasoa se asientan sobre depdsitos aluviales del Cuaternario, que dejan paso a
materiales del Cretacico Superior (Flysch Calcareo) y del Cretacico Inferior (areniscas y
lutitas). Posteriormente aparecen materiales del Paleozoico Superior (Facies Paleozoico
de Cinco Villas) tratandose principalmente de pizarras, seguidos del Stock Granitico de
Pefas de Aia.

En el ambito de estudio predomina la formacion litolégica “Calizas impuras y
calcarenitas”, material que presenta una permeabilidad media por fisuracion.

El ambito se encuentra dentro del area de interés geoldgico “Depresidn Donostia-Iran”,
formado durante el Cretacico Superior-Cuaternario. Su grado de interés es regional.

Se trata de una depresion litolégica-estructural con direccidn E-W desarrollada a favor
de las margocalizas y margas grises del Cretacico superior y flanqueada por la
formacion Jaizkibel y las turbiditas del Cretacico superior al N y S, respectivamente. Por
lo que configura un corredor sobre el que se asienta la mayor concentracion
antropica de Gipuzkoa.

3.2.3- Suelosy capacidad agrologica

En el ambito del Plan de Sectorizacion de Txenperenea los suelos son de las clases IV y
lle, segun el Mapa de Clases Agrolégicas de Gipuzkoa (DFG, 2000). Los de clase lll son
tierras en aluviales estrechos y laderas de acumulaciéon de ligera pendiente, y estan
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considerados suelos de alto valor agrolégico. Los de clase IV son tierras en lomas
suaves y laderas de pendientes menores del 20%, en el limite de los terrenos laborables.
Tienen un menor valor agrolégico.

3.2.4- Hidrologia e hidrogeologia

El &mbito de Txenperenea se ubica en la Unidad Hidrolégica del Bidasoa, una de las 6
gue componen el Territorio Histérico de Gipuzkoa. Debe recordarse que se trata de
una cuenca internacional puesto que parte de su superficie se desarrolla en Francia.
La mayor parte de esta UH del Bidasoa se desarrolla en Navarra, alrededor del 90%

El ambito, desde un punto de vista de planificacién, se halla en la Demarcacion
Hidrografica de las Cuencas Internas del Pais Vasco, cuyo organismo competente es el
Gobierno Vasco.

HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Por el ambito de estudio no discurre ningun rio ni arroyo. El ambito de estudio se
encuentra en la cuenca del rio Bidasoa, en su tramo bajo. Las vaguadas existentes en
el area concentran el agua que llega a esta zona, formando pequefias escorrentias
de agua de lluvia.

HIDROGEOLOGIA

El ambito del estudio se ubica dentro de la Unidad Hidrogeolégica Zumaia-irun,
adscrita al Dominio Hidrogeolégico Cadena Costera Cretacico Superior. Se trata de
una de las Masas de Agua Subterraneas definidas de Grado 2 en el Informe Relativo a
los articulos 5 y 6 de la DMA elaborado por Gobierno Vasco. Estas masas de agua
subterranea de grado 2 tienen un “interés notablemente menor [que las de grado 1]
[...] enlas que localmente pueden existir pequefios acuiferos”. En el ambito de estudio
no hay ninguna captacion de agua superficial o subterranea de relevancia. El area de
estudio presenta una vulnerabilidad muy baja a la contaminacién de los acuiferos,
segun la cartografia ambiental de la CAPV (Gesplan).

3.2.5- Vegetaciony usos del suelo

La vegetacion potencial de la zona estaria compuesta por el robledal acidéfilo -
bosque mixto de frondosas, que ocuparia el ambito practicamente en su totalidad.

En cualquier caso, la vegetacion actual esta notablemente modificada por los usos
humanos, de forma que los robledales originales practicamente han desaparecido y
en su lugar encontramos estas unidades (véase al respecto el plano correspondiente):

Unidad 1. Arbolado de frondosas de porte alto

Es la mancha de mayor extension. Se trata de una mancha constituida por 50% de
fresnos y 50% de acacias. Son arboles de buen porte, no demasiado afiosos, en buen
estado, de 15-20 m de altura. La mancha tiene un sotobosque denso y enmarafiado
dominado por el bambi(: 70% de bambu + 30% de laurel, cornejo, avellano, zarza,
sobre todo en la orla del bosque.

En cuanto a su valoracion, podriamos considerarla de un valor medio en atencion a su
composicidon (dominancia de especies exdticas, acacias y bambl) lo que le resta
valor. Tiene posibilidades de regeneracion.
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Unidad 2. Setos — bosque mixto.

Son mas bien manchas en forma de setos, excepto la mas cercana a la autopista que
tiene una anchura algo mayor. Tienen la composicion de bosque mixto (fresnos,
avellanos, acacias, arces, olmos... y algun roble aislado) pero con una importante
proporciéon de platanos de sombra, lo que les resta valor.

Tiene una valoracién media-baja desde un punto de vista botanico por su escasa
extensidbn y su composicidon poco adecuada. Sin embargo, tienen un innegable valor
paisajistico y podrian constituir la base de los espacios verdes conectores.

Unidad 3. Robles aislados.

Es una pequefia zona en la que existen tres robles de gran tamario junto con un olmo
de dimensiones también notables.

Pese a su pequeria extension, es la que tiene una valoracion mayor (alta) debido al
porte de los robles existentes, los Unicos verdaderamente resefiables en el ambito de
actuacion.

Unidad 4. Alineaciones.

En el ambito hay algunas alineaciones de arbolado constituidas por coniferas exdéticas,
platanos de sombra... Tienen cierto interés paisajistico en algun caso pero un muy bajo
interés botanico.

Unidad 5. Matorrales

Hay algunas manchas de matorrales dominados por zarzas, pequefios ejemplares de
salguero negro (Salix atrocinerea), fresnos... de interés muy reducido.

Unidad 6. Prados.

Una parte significativa de la superficie del ambito esta constituida por prados de siega
asociados a las explotaciones ganaderas de la zona. De hecho, suponen casi la mitad
de la superficie del ambito.

Unidad 7. Cultivos.

Existen varias parcelas cultivadas en general ocupadas por huertas, pero también una
parte de esta unidad esta constituida por frutales: en especial manzanos.

Unidad 8. Areas urbanizadas, viales, baldios.

Esta unidad se corresponde con las areas urbanizadas, edificaciones (caserios y zonas
anexas), viales, baldios, etc. de interés nulo en cuanto a la vegetacion.

En la siguiente tabla se puede consultar la relacidon de superficies de las distintas
unidades del &mbito.

% superficie

Unidad 1. Arbolado de frondosas de porte alto. 4,8
Unidad 2. Setos — bosque mixto. 6,9
Unidad 3. Robles aislados. 1,0
Unidad 4. Alineaciones. 9,6

Unidad 5. Matorrales 8,2
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% superficie
Unidad 6. Prados. 49,2
Unidad 7. Cultivos. 8,4
Unidad 8. Areas urbanizadas, viales, baldios. 11,8
TOTAL 100,0

Valoracién global de la Vegetaciéon

Debe hacerse constar un extremo en relacién con la presencia de vegetacion de
interés. En el informe de la COTPV de aprobacion de la “modificacion de elementos
del Plan General en el ambito 6.2.06 Txenperenea” se aporta informe de la Direccién
de Biodiversidad y Participacidbn Ambiental del Gobierno Vasco en el que se hace
constar que “destacan los bosquetes de robledal acidéfilo, representados tanto en
rodales que se extienden hacia el este del ambito y en formaciones lineales que aun
se conservan en los lindes de las parcelas”. Se ha realizado una comprobacion de la
estructura y composicion de las manchas arboladas existentes, llegandose a la
conclusiéon de que en su mayoria dificimente pueden ser asignadas a la unidad de
robledal aciddfilo. El analisis, efectuado mancha por mancha, llega a la conclusion de
identificar los tres tipos de unidades descritos en la discusion precedente, es decir:

e Unidad 1. Arbolado de frondosas de porte alto
e Unidad 2. Setos — bosque mixto.
e Unidad 3. Robles aislados.

Las dos primeras tienen una composicion que difiere de la del robledal acidoéfilo, en
especial con presencia abundante de acacias en la primera de ellas, acomparfiadas
de bambu, mientras que en la segunda dominan los platanos de sombra. La tercera
unidad, de extensidbn muy exigua, es la que contiene pies de roble de envergadura.

Por lo que respecta a los prados de siega, pese a estar incluidos en el Anexo | de la
Directiva Habitats (debemos recordar que el ambito se halla fuera de la red de
Lugares de Importancia Comunitaria), consideramos que tienen un escaso interés en el
ambito del municipio de Irun y de su comarca, debido a tratarse de una unidad de
marcado caracter antrépico y a su falta de singularidad y rareza: de hecho, supone el
22% de la superficie total del término municipal.

3.2.6- Faunay conectividad ecolégica

La fauna presente en el ambito esta constituida por especies tipicas de la campifia
atlantica, a las que se suman especies de distribucidon preferente en ambientes
urbanos y periurbanos.

Debe tenerse en cuenta en primer lugar que el ambito constituye un a modo de
pequeia “isla verde” que todavia subsiste entre el compacto nicleo urbano de Irun 'y
la Autopista A-8. Su conectividad ecolégica esta fuertemente condicionada por estos
dos elementos, por lo que buena parte de la comunidad faunistica esta casi
desconectada de otros &mbitos mas extensos relativamente cercanos.

Con todo ello, en el analisis efectuado y en las visitas de campo realizadas no se ha
detectado la presencia de ninguna especie que integre el Catalogo Vasco de
Especies Amenazadas ni resulta probable que ninguna de ellas pueda encontrarse en
el ambito de estudio cuando menos de una manera minimamente regular. Se puede
descartar con rotundidad la presencia, ni tan siquiera ocasional, de especies incluidas
en las maximas categorias de proteccion del citado Catalogo Vasco de Especies
Amenazadas, es decir, En Peligro de Extincién o Vulnerables.
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En resumen, la comunidad faunistica existente carece de singularidad y rareza, resulta
casi descartable la presencia de especies protegidas y presenta graves problemas de
conectividad, por lo que concluimos que tiene un valor bajo.

3.3. Paisaje

El anteproyecto del Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes (2005) clasifica las
cuencas visuales en cinco clases, con valores entre 1 (muy bajo) y 5 (muy alto), en
relacion a su valor paisajistico. El Catalogo valora la cuenca visual “lIrun”, donde se
localiza el area de estudio, con un 1 (muy bajo). El ambito tampoco figura dentro del
Anteproyecto de Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV
elaborado por el Gobierno Vasco.

La zona se enclava en un paisaje de corte eminentemente urbano, en el que son muy
patentes las zonas urbanizadas e importantes infraestructuras (esencialmente la A-8).
Al otro lado de la Autopista comienza un ambito de caracteristicas paisajisticas muy
diferentes, de corte agrario en el que dominan los prados, cultivos y rodales forestales
de plantacién y espontaneos.

El fondo escénico esta dominado por dos elementos rotundos: el monte Jaizkibel y el
macizo granitico de Aiako Harria.

El ambito concreto de Txenperenea, de una extension muy reducida, constituye una
pequefa pieza en la que dominan los verdes claros de los prados, que quedan
compartimentados por algunas pequefias manchas de arbolado de buen porte y por
alineaciones o setos de menor entidad. La textura es de tipo medio a grueso y las
formas ligeramente onduladas, pero muy condicionadas por las lineas rectas de las
edificaciones y viarios.

3.4. Patrimonio Cultural

En el ambito del presente Plan de Sectorizacion se encuentra el caserio Altzulegarre.
Se trata de un elemento con valor cultural de interés notable en el &mbito comarcal
y/0 municipal, pero que sin embargo no reune los valores suficientes para ser
declarado Monumento y, por lo tanto, se considera un bien de interés municipal/local,
que debe ser protegido a través del Catalogo del planeamiento municipal.

El caserio Altzulegarre se incluye en el plano de condicionantes ambientales de este
Estudio de ECIA.

3.5. Medio Ambiente Urbano
Para elaborar este apartado se han tenido en cuenta los datos ofrecidos por el

Instituto Vasco de Estadistica EUSTAT asi como los datos elaborados en el Diagndstico
de la Agenda 21.

3.5.1- Poblacién ( Socioeconomia)

El municipio de Iriin contaba en el afio 2005 con 60.029 habitantes y una densidad de
1.402 hab./kmz2

Aproximadamente el 13% del territorio de Irun se encuentra urbanizado, y la poblacién
se concentra en su mayor parte en el tercio norte del municipio. Teniendo en cuenta
solamente la superficie urbana, la densidad de poblacién supera los 11.000 habitantes
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por km2 de suelo urbano, cifra similar a las densidades de Pasaia y Donostia-San
Sebastian.

El nimero de habitantes ha ido en aumento durante los Ultimos afios, tendencia que
se viene manteniendo desde hace varias décadas.

La estructura poblacional por su parte, esta sufriendo un envejecimiento progresivo. En

el afio 2001 el grupo de edad correspondiente a 0 — 19 afios suponia el 18% de la
poblacion, suponiendo los mayores de 65 afos el 17%.

3.5.2- Movilidad y Accesibilidad

Estructura viaria y desplazamientos

El sistema viario principal de Iriin esta compuesto por las siguientes vias:

Autopista Bilbao — Behobia (A-8)

N-1

N-638 (carretera que a Irin con la N-1)

e N-121 (entrada desde la zona norte de Navarra hacia Iriin)
e GI-2134 (via interna del municipio)

Cabe destacar la importancia del trafico de mercancias, actividad importante en Irdn,
donde se ubica el 86% de las empresas de transporte de la comarca.

Transporte publico

Irin cuenta con tres lineas de transporte urbano y dos servicios interurbanos por
carretera (Irin — Hondarribia, Irin — Donostia), ademas de dos lineas de ferrocarril. Se
trata de las lineas de RENFE y Euskotren, con trazados de recorrido similar. La primera
cuenta con dos estaciones en Irin, y la segunda con cuatro. Las estaciones mas
cercanas de RENFE y Euskotren se encuentran a menos de 1 km del ambito de
Txenperenea.

Movilidad no motorizada

Aunque Iriin cuenta con una serie de carriles-bici y una orografia favorable para este
tipo de movilidad, actualmente la movilidad en bicicleta no ofrece una alternativa al
transporte motorizado debido a la falta de conexion entre los tramos de carril-bici
existentes.

Accesibilidad
El Ayuntamiento de Irin cuenta con un Plan Municipal Integral de Accesibilidad.
3.6. Analisis de procesos y riesgos potenciales

Para la realizacion de este trabajo se ha utilizado diversa informacién, aunque de
forma esencial se ha empleado el “Informe sobre riesgos ambientales del Plan de
Sectorizacion del ambito 6.2.06 Txenperenea en Irun (Gipuzkoa), emitido por la
Direccion de Atenciéon de Emergencias del Gobierno Vasco en noviembre de 2007. En
primer lugar, debe consignarse que el Ayuntamiento de Irun cuenta con un Plan de
Proteccioén Civil municipal, homologado por la Comision de Proteccién Civil de Euskadi
en fecha 21-04-1998.
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3.6.1- Vulnerabilidad de acuiferos

El area de estudio presenta una vulnerabilidad muy baja a la contaminacion de los
acuiferos, segun la cartografia ambiental de la CAPV (Gesplan).

3.6.2- Areasinundables

La Direccion de Aguas del Gobierno Vasco ha actualizado la delimitaciéon de las zonas
inundables del Plan Integral de Prevencidn de Inundaciones, para distintos periodos de
retorno (10, 100 y 500 afos).

Estan caracterizadas las manchas de inundabilidad de los rios Jaizubia, Estebenea y
Aldabe relativas al Estudio de Inundabilidad de los nlcleos urbanos de la CAPV 2001-
2005, sin que afecten al ambito de actuacion. El informe de la Direccion de Atencion
de Emergencias del Gobierno Vasco, no obstante, “recomienda la redaccién de los
correspondientes estudios de inundabilidad a la hora de ejecutar planeamiento en
zonas cercanas a cauces y arroyos”.

Como informacion de interés, de cara a los sucesivos documentos de planeamiento y
proyectos, las isomaximas de precipitacidon en el municipio de Irun oscilan entre 300 y
325 mm/dia para un periodo de retorno de 500 afios.

3.6.3- Geotécnico

El ambito de estudio presenta, segun los datos recogidos de la cartografia tematica
elaborada por el Gobierno Vasco (GESPLAN), unas condiciones geotécnicas
“favorables” para la construccion. Se trata, de una de las zonas que presentan, en
principio, unas condiciones mas favorables para nuevos desarrollos urbanos apoyados
en la trama urbana (por localizaciéon, pendientes...). Se trata de una informacion que
no sustituye a los preceptivos estudios geotécnicos que deberan realizarse en su
momento.

3.6.4- Riesgo sismico

El informe de la Direccién de Atencidn de Emergencias del Gobierno Vasco indica que
el municipio de Irun se sitia en la zona de intensidad VI para un periodo de retorno de
500 anos. Este nivel de intensidad se debe a:

e Cercania de las fallas de Leitza y Hendaia.
e Proximidad a los territorios de Navarra y del SW de Francia, que tienen una mayor
actividad sismica.

Esto supone que es necesaria la realizacidon de un estudio detallado de vulnerabilidad
o catalogacion de edificaciones en este ambito de Txenperenea.

3.6.5- Riesgo de incendio forestal

Segun el informe de la Direccién de Atencién de Emergencias del Gobierno Vasco, la
zona de actuacion esta dominada por prados y cultivos atlanticos, lo que representa
un riesgo de incendio bajo.



Memoria (anexo: Informe de Sostenibilidad Ambiental o estudio de ECIA) 23

3.6.6- Suelos potencialmente contaminados

No consta que se haya realizado dentro del ambito de estudio, ninguna actividad
potencialmente contaminante del suelo. Dentro del area de Txenperenea no existe
ningun emplazamiento recogido en el “Inventario de Emplazamientos con Actividades
Potencialmente Contaminantes del suelo de Irun”.

3.6.7- Estructuras mineras abandonadas

No existe ninguna estructura minera abandonada en el area de estudio, segin el
Inventario de Estructuras Mineras Abandonadas de la CAPV.

3.6.8- Riesgos tecnolbdgicos

Segun indica el informe de la Direccién de Atencién de Emergencias del Gobierno
Vasco, el ambito de Txenperenea esta bajo la influencia de la Autopista A-8, via
clasificada de riesgo alto puesto que transporta entre 380.000 y 980.000 toneladas
anuales de materias peligrosas. La practica totalidad del ambito se encuentra a
menos de 200 m de la citada carretera.

Por su parte, el ambito de Txenperenea se encuentra fuera de la zona de influencia de
la linea ferroviaria de RENFE (se halla a mas de 600 m), linea considerada de riesgo
medio.

En la zona circundante no hay ninguna empresa bajo la normativa SEVESO I, en la que
se incluyen las industrias que pueden causar accidentes de importancia.

3.6.9- Calidad sonora

El Mapa de Ruidos de la CAPV (2000) recoge informacion relativa a la emisién sonora
de las carreteras y las lineas de ferrocarril a 10 m de las vias. En el caso de Irin, clasifica
la A - 8 entre las carreteras con una emision sonora superior a 70 dBA. Este nivel de
ruido esta desaconsejado por la OMS para usos residenciales.

En la actualidad el Ayuntamiento de Irun esta procediendo a la realizacion del mapa
de ruidos del municipio, sin que todavia se disponga de resultados ni siquiera
provisionales.

El Ayuntamiento de Irun tampoco ha procedido todavia al establecimiento de las
zonas acusticas del municipio. En principio, lo mas probable es que todo el ambito
deba ser asignado a la categoria “a” de la Ley del Ruido, esto es, “sectores del
territorio con predominio de suelo de uso residencial”. En el caso que nos ocupa le
corresponderian los objetivos de calidad sonora establecidos en la Tabla A del Anexo I
del RD 1367/2007 aminorados en 5 dB y en las condiciones que marcan los articulos 14-
14 del citado RD 1367/2007:

e Ruido diurno (Ld): 60 dB.
e Ruido en periodo de tarde (Le): 60 dB.
e Ruido en periodo nocturno (Ln): 50 dB.

El equipo de Ekolur realizé tres mediciones con sondmetro CESVA SC-30 en el pequerio
viario de cumbrera paralelo al Autopista A-8 en fecha 17-10-2007 aproximadamente a
las 17:30 h, con estos resultados:

e Medicion 1 (promedio de dos minutos): 57.9 dB.
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¢ Medicién 2 (promedio de dos minutos): 59.1 dB.
¢ Medicién 3 (promedio de dos minutos): 55.1 dB.

En el mes de junio de 2007, la Diputacion Foral de Gipuzkoa pone en informacion
publica el borrador del mapa estratégico de ruido de la Autopista A-8. Este borrador
incluye la practica totalidad del ambito de Txenperenea dentro de su zona de
afeccion. En la imagen adjunta puede comprobarse que en estado actual, la mayor
parte del ambito tiene un nivel sonoro que excede de 50 dB, por lo que hay
probabilidad de que en el futuro una parte no despreciable del ambito incumpla los
objetivos de calidad acustica para areas residenciales segun los datos del citado
borrador de mapa de ruido estratégico de DFG.
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Niveles acusticos en periodo nocturno alrededor de la Autopista A-8 en el entorno del
ambito de Txenperenea. Fuente de datos: Diputacion Foral de Gipuzkoa, borrador de
mapa estratégico de ruido, marzo 2008.

Durante el mes de septiembre de 2008 el Ayuntamiento de Irun encarga la realizacion
de un estudio especifico de ruido para conocer los efectos que las distintas fuentes
emisoras, en especial la Autopista A-8, podran tener en la futura ordenacion. El primer
paso es la realizacion del analisis del estado actual. Los primeros borradores disponibles
de este estudio especifico indican niveles que difieren de forma significativa respecto
de los niveles consignados en el borrador de mapa de ruido estratégico de la DFG. En
concreto, estos borradores sugieren un nivel de ruido considerablemente inferior:
incluso hay diferencias cercanas a 150-200 m en las diferentes is6fonas en periodo
nocturno. Se esta a la espera de definir con mayor exactitud el contexto acustico con
el ente foral.

3.6.10- Mapa de riesgos naturales

El articulo 15 de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de suelo (basica estatal) y el articulo 31
del Decreto 105/2008, de 3 de junio, de Medidas Urgentes en desarrollo de la Ley
2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo, indican entre otras cosas que el Informe
de Sostenibiidad Ambiental debe incluir un mapa de riesgos naturales del ambito de
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actuacion. Segun la informacion disponible, el ambito de Txenperenea, en relacion
con los riesgos naturales, tiene esta situacion:

e Riesgo de inundacion. Segun el informe de la Direcciobn de Atenciéon de
Emergencias del Gobierno Vasco, en el ambito de actuacion no se dispone de
informacién sobre la inundabilidad, aunque en principio se considera un riesgo
bajo puesto que s6lo hay cabeceras de arroyos. La Direccion de Atencion de
Emergencias del Gobierno Vasco “recomienda la redaccion de los
correspondientes estudios de inundabilidad a la hora de ejecutar planteamiento
€en zonas cercanas a cauces y arroyos”.

e Riesgos geotécnicos. No existe informacién de detalle. La informacién disponible
en Gesplan (E 1:25.000) indica condiciones favorables.

e Riesgo sismico. El municipio de Irun se sitia en una zona de intensidad VI para
periodo de retorno de 500 afos, lo que es un riesgo bajo para las personas,
edificaciones e infraestructuras.

e Riesgo de incendio forestal. En el ambito hay riesgo bajo de incendio forestal.

Con todo ello se concluye que en lineas generales el ambito tiene riesgos naturales de
baja entidad a reservas de lo que puedan eventualmente indicar posteriores estudios
especificos en materia hidraulica o geotécnica.

Analizada la informacién disponible y con los resultados de la misma consideramos
gue no procede realizar una plasmacion cartografica de los riesgos puesto que, o bien
son de baja entidad (incendio forestal), o0 no hay suficiente informacién aunque la
existente revela riesgos bajos (inundacién o riesgos geotécnicos), o el riesgo abarca
superficies de gran extension (riesgo sismico, que ademas es un riesgo bajo).
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4. Examen ambiental de las alternativas técnicamente viables
4.1. Definicion de las alternativas contempladas

Durante la realizacion de este expediente, en especial en su fase de Avance, se ha
realizado un analisis de las distintas opciones de ordenaciéon técnicamente factibles. El
analisis se ha efectuado de forma conjunta entre el ente promotor (sociedad publica
IRUNVI), los servicios técnicos municipales, el equipo de urbanistas y la asesoria
ambiental frmante de este trabajo.

Para una mejor definicién de las alternativas se tuvieron en cuenta estos factores:

e Orografia del terreno.

Cercania de la Autopista A-8.

Estructura urbana circundante.

Conexiones viarias.

Condicionantes ambientales, en especial la vegetacion.

Fruto de todas las reflexiones se definieron tres alternativas, que se definen en los
planos 4.1 a 4.3 de este Estudio de ECIA, y que resumidamente son:

4.1.1- Propuesta “a”

La propuesta tiene como sus dos factores fundamentales la conexion de Oinaurre con
Txenpereneay la graduacioén de las densidades edificatorias.

La densidad edificatoria es maxima al norte del ambito, en la zona de menor cota,
respetando de esa forma la servidumbre aérea. La densidad es minima al sur hacia la
autopista.

Se propone un parque lineal en direccién E-O como continuacion del parque de Alay-
Txoko.

En cuanto al viario, se extienden las vias inacabadas conectando con el barrio de
Lapitze. Las dotaciones se ubican a ambos lados del parque y en las cercanias del
barrio de Lapitze.

4.1.2- Propuesta “b”

En esta alternativa la diferencia respecto de la anterior es la creacion de una zona
verde transversal que respeta la mayor parte del arbolado de la zona.

Las densidades edificatorias se ordenan atendiendo a la topografia, respetando las
servidumbres aéreas y en consonancia con las tipologias préoximas. La mayor densidad
se sita en las cotas mas bajas en el tercio nororiental. Las dotaciones en la zona norte
central y occidental cerca del barrio de Lapitze. La densidad media se ubica en la
zona intermedia del area proxima al area dotacional. La densidad baja se sitia en la
parte occidental y en el extremo suroriental al lado de la Autopista.

Como principal desventaja, el respeto de la vegetacion arbérea impide realizar
importantes movimientos de tierra, lo que dificulta la conexidn transversal, por lo que se
potencian conexiones longitudinales.



Memoria (anexo: Informe de Sostenibilidad Ambiental o estudio de ECIA) 27

4.1.3- Propuesta “c”

Esta opcioén incluye una zona de reserva ligada a la autopista y para una posible
conexion de una variante sur con el ambito de Txenperenea. Esta reserva longitudinal
en direccion E-O es paralela a la autopista y ocupa el extremo sur del ambito.

La zona de parque es de tipo lineal. También se proponen zonas de reserva en las
parcelas dotacionales. Todo ello permite respetar buena parte del arbolado existente
en el ambito, en especial el de mayor valor.

La estructura viaria, esencialmente, se estructura mediante un vial que atraviesa el
ambito de oeste a este conectando la calle Belitz y el ambito de Oinaurre con el vial
que sube a Egiluze. Se incluyen dos conexiones mediante rotonda en la via hacia
Egiluze y con el vial entre Oinaurre y Txenperenea.

La edificacion residencial de densidad alta se distribuye en la zona nororiental, e
consonancia con la tipologia circundante y respetando la servidumbre aérea. La
densidad de tipo medio forma una banda intermedia en direccién E-O. La edificaciéon
de baja densidad se incluye en el extremo sur hacia la autopista también como una
banda en direccidn E-O. Se recuerda que en el extremo sur hay una banda de reserva
viaria de ampliacién de comunicaciones.

En el documento de Avance es la opcidn c la elegida para desarrollar, para lo que
presenta una ordenacion orientativa. El documento aprobado inicialmente en junio de
2008 mantiene esta opcidén ¢ como la alternativa escogida. La ordenacion es similar a
la del Avance, con pequefios matices que apenas suponen cambios en la calificacion
de los impactos ambientales, y que afectan a las viviendas de baja densidad de la
zona sur del ambito, el mas cercano a la autopista y el que esta a mayor cota. Estos
pequenos cambios no constituyen, a juicio del equipo redactor de este trabajo, una
alternativa distinta a la del Avance. El actual documento que se presenta en octubre
de 2008 para aprobacién inicial propone una ordenacién también similar a las
anteriores, realizando determinados cambios en materia viaria y en la ordenacioéon de
las parcelas. En general constituye una variante de la alternativa aprobada
inicialmente en junio y que tiene escasas diferencias de tipo medioambiental.

4.2. Alternativa 0 6 “no-intervencién”

La Ley 2/2006, de 30 de junio, de suelo y urbanismo del Pais Vasco, define en su articulo
64.1 los Planes de Sectorizacion como “los instrumentos mediante los cuales se
establecen las determinaciones de la ordenacion urbanistica estructural para
acometer la transformacion urbanistica de terrenos clasificados como suelo
urbanizable no sectorizado”. Se trata, por tanto, de un planeamiento general que
desarrolla el Plan General de Ordenacion Urbana realizando la ordenacién urbanistica
estructural. En el presente caso se recuerda que el ambito ya estaba clasificado en el
PGOU vigente y que se efectué una modificacién de los elementos del PGOU a los
efectos de incrementar la intensidad edificatoria. Esta modificacidon del PGOU se
encuentra definitivamente aprobada.

Por las propias caracteristicas del Plan de Sectorizacion, por tanto, no cabe la
consideracion de la alternativa 0 6 “no intervencion”, y ésta no ha sido analizada en el
presente Estudio de Evaluacion Conjunta de Impacto Ambiental.

4.3. Impactos de las diferentes alternativas

Las tres alternativas tienen algunas similitudes en cuanto a varios aspectos de indole
ambiental, entre los que destacan.
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e La ocupacion de suelo y su artificializacion es similar en los tres casos. No hay
diferencias especialmente apreciables en cuanto a la afeccion a suelos de
especial valor agricola o explotaciones agropecuarias, no especialmente
significativos.

e Las tres propuestas son compatibles con la consolidacion del caserio Alzulegarre,
gue aunque no cuenta con un valor cultural excepcional, se plantea su
mantenimiento.

e Desde el punto de vista de riesgos, las tres alternativas destinan los usos
edificatorios de menor densidad en la zona hipotéticamente mas expuesta al ruido
de la variante o mas expuesta a la zona de transporte de mercancias peligrosas.
Asimismo, las tres opciones son parecidas en cuanto al cumplimiento de la
normativa de seguridad aérea al desarrollar los edificios de mayor altura en la
zona de cota mas baja.

Hay algunos aspectos diferenciales que se centran esencialmente en los posibles
impactos a la vegetacion y las posibilidades de conexion ecolégicas y humanas.

La alternativa 1 permite un mantenimiento de la vegetacibn mas extensa y
desarrollada en el extremo noroccidental. El parque de tipo lineal favorece una
conexion ecolégica y peatonal — urbana entre &mbitos contiguos.

La alternativa 2 incluye un gran parque central que permitiria el mantenimiento de la
mayor parte del arbolado existente en el tercio occidental. Como contrapartida, su
caracter no transversal no permite la conexiéon de los ambitos situados al oeste y al
este del de Txenperenea.

Finalmente, la alternativa 3 permite salvaguardar la mayor parte de la vegetacion
arbérea mas desarrollada de la zona occidental (incluyendo una reserva no edificable
en el area dotacional), los ejemplares de mayor porte en el sur del ambito y parte de
las alineaciones de arbolado en el tercio oriental (entre las zonas de densidad alta y
media). El parque lineal transversal no hipoteca sino que potencia la conexién urbana
y ecoldgica de los ambitos adyacentes.

4.4, Justificacion de la solucion adoptada
Finalmente, la opcidn escogida es la denominada “c” por estas razones:

¢ Permite mantener el arbolado de mayor envergadura y el mejor conservado. S6lo
la opcion b mantiene una superficie algo mayor aunque poco significativa.

e Favorece la conexion transversal por medio de un parque lineal, en contraposicion
a la alternativa b que plantea un parque mas aislado.

e La opcidn cincluye una reserva de suelo para hipotéticas ampliaciones viarias.

e La solucién viaria y peatonal — ciclista de la alternativa c es la que mejor resuelve
los problemas de accesibiidad del entorno y tiene mejor encaje con el viario
existente en los ambitos cercanos.

e Lazona dotacional tiene una centralidad respecto de otros ambitos contiguos.

4.4.1- Diferencias ambientales entre las alternativas de junio 2008 y octubre
2008

Las alternativas de junio de 2008 y de octubre de 2008 son muy parecidas en términos
ambientales en cuanto a su implantacion en la orografia y los posibles impactos
ambientales que produzcan en recursos naturales: vegetacion, vaguadas, ocupacion
de suelos, etc.
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La unica diferencia algo resefiable es que la ordenacion de octubre de 2008 incluye
una cantidad de viviendas ligeramente superior en la zona alta, que es la mas
expuesta al ruido de la autopista. Esto ha de exigir reforzar las medidas correctoras
para proteger a la poblacion afectada de los efectos del ruido ambiental.
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5. ldentificacion y valoracion de impactos derivados del plan
5.1. Metodologia para la identificaciéon y valoraciéon de los impactos

En primer lugar se han identificado las alteraciones que se producen sobre el medio
debido a las actuaciones propuestas por el Plan de Sectorizacion. En segundo lugar se
ha realizado una caracterizacion de los impactos generados de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 45 de la Ley 3/1998 de febrero, General de Proteccion del
Medio Ambiente del Pais Vasco y al Reglamento para la ejecucion del R.D.L.
1302/1986, de 28 de junio de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Una vez realizada la identificacion de impactos, se ha procedido a caracterizarlos de
acuerdo a los criterios expresados en el RD 113/88: caracter, tipo de accioén, duracion,
etc. A continuacion se clasifican los impactos producidos asignandoles su valor
correspondiente: compatible, moderado, severo y critico.

La caracterizacion de los impactos se ha realizado de acuerdo a lo establecido en el
Real Decreto 1131/1988 mediante los siguientes criterios:

e CARACTER: Hace referencia a su consideracion positiva o negativa respecto al
estado previo a la actuacion. Indica si la actuacion es beneficiosa o perjudicial. Se
considera impacto positivo a aquél admitido como tal, tanto por la comunidad
técnica y cientifica como por la poblacién en general, en el contexto de un
analisis completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la
actuacion contemplada. Se considera impacto negativo a aquél que se traduce
en pérdida de valor naturalistico, estético - cultural, paisajistico, de productividad
ecoldgica, o en aumento de los perjuicios derivados de la contaminacion, de la
erosion o colmatacion y demas riesgos ambientales en discordancia con la
estructura ecoldgico-geografica, el caracter y la personalidad de una localidad
determinada.

e TIPO DE ACCION: describe el modo de producirse el efecto de la accion sobre los
elementos o caracteristicas ambientales: si el impacto es directo, indirecto, o
sinérgico con otros.

e DURACION: Este criterio se refiere a la escala de tiempo en la que actua el
impacto; puede ser temporal (se produce una alteraciéon no permanente en el
tiempo, con un plazo temporal de manifestacibn que puede determinarse o
estimarse) o permanente (supone una alteracion indefinida en el tiempo de
factores de accion predominante en la estructura o en la funcidn de los sistemas
de relaciones ecolégicas o ambientales presentes en el lugar).

¢ MOMENTO: Se refiere al momento en que se manifiesta el impacto. Se denomina
efecto a corto, medio y largo plazo, respectivamente, aquél cuya incidencia
puede manifestarse, respectivamente, dentro del tiempo comprendido en un ciclo
anual, antes de cinco afios, o un periodo superior.

e SINERGIA: Alude a la combinacién de los efectos para originar uno mayor; en este
caso se habla de impactos simples, acumulativos y sinérgicos. Un efecto simple es
aquél que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo modo de
accion es individualizado, sin consecuencias en la induccién de nuevos efectos, ni
en la de su acumulacién, ni en la de su sinergia. El efecto acumulativo es aquél
que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor, incrementa
progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacion con
efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio. Un
efecto sinérgico es aquél que se produce cuando el efecto conjunto de la
presencia simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor
gue el efecto suma de las incidencias individuales contempladas aisladamente.

e REVERSIBILIDAD: tiene en cuenta la posibiidad, dificultad o imposibiidad de
retornar a la situacién anterior a la actuacion.
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e RECUPERABILIDAD: Un impacto recuperable es aquél en el que la alteraciéon que
supone puede eliminarse. Por el contrario, en un impacto irrecuperable la
alteracion o pérdida que se provoca es imposible de reparar o restaurar, tanto por
la accién natural como por la humana.

e EXISTENCIA DE MEDIDAS CORRECTORAS: Tiene en cuenta cuando se pueden
adoptar practicas o medidas correctoras que aminoren o anulen el impacto.

Una vez caracterizados los diferentes impactos, se ha procedido a la valoracion de los
impactos negativos segun la siguiente escala de niveles de impacto:

e COMPATIBLE: Carencia de impacto o recuperacion inmediata tras el cese de la
actividad.

¢ MODERADO: Su recuperaciéon no precisa practicas protectoras o correctoras
intensivas, y la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere
cierto tiempo.

e SEVERO: La magnitud del impacto exige, para la recuperacion de las condiciones
del medio, la adecuacion de practicas protectoras. La recuperacion, ain con
estas practicas, exige un periodo de tiempo dilatado.

e CRITICO: La magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una
pérdida permanente en la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.

También se han recogido los impactos POSITIVOS o beneficiosos. Sobre este tipo de
impactos la valoracion se ha limitado a identificar su presencia, sin realizar una
identificacién de magnitudes o niveles diferenciados de beneficio.

En las tablas correspondientes a la caracterizacion y valoraciéon de los impactos de
cada actuacion se sefalan los impactos, con un color diferente segin la importancia
de cada impacto. Los impactos positivos se han sefialado con el simbolo (+).

Impactos Niveles

Valoracién impacto Compatible Moderado Severo Critico

Co Mo Se Cr

5.2. Analisis de los posibles efectos ambientales de los objetivos del Plan de
Sectorizacion

Se considera que los objetivos del Plan de Sectorizacion son en general acordes con
los principios de sostenibilidad y en principio no plantean impactos resefiables.

5.3. Identificacién y valoraciéon de los efectos de las actuaciones que pueden ser
fuente de impactos

Las actuaciones que pueden dar lugar a impactos son las siguientes:

¢ Urbanizacion. Incluye la realizacion de los movimientos de tierras (incluyendo el
balance), ejecucioén de viario, etc.

e Edificacion. Se trata de la construccion y vida Util de las edificaciones de tipo
residencial y dotacional.

e Zonas verdes.



Memoria (anexo: Informe de Sostenibilidad Ambiental o estudio de ECIA) 32

En el siguiente andlisis de impactos se indican tanto los efectos ambientales de la fase
de obras como los de explotacion o vida util.

5.3.1- Identificacién de actuaciones y efectos que han sido objeto de la
evaluacion conjunta de impacto ambiental en niveles jerarquicos
superiores

El PGOU vigente, aprobado definitivamente en el afio 1999, no fue en su momento
sometido al procedimiento de ECIA. En la actualidad se ha comenzado el proceso de
revision del PGOU, pero todavia no se ha hecho publico el documento relativo a
Avance.

El presente ambito de actuacion, ya previsto en el PGOU vigente, fue objeto de una
modificacidn recientemente aprobada con vistas a incrementar el programa
residencial. No fue objeto de procedimiento de evaluacidon conjunta de impacto
ambiental. El informe de la COTPV, favorable, incluia algunas indicaciones sobre el
respeto a la vegetacion y al patrimonio cultural. Se han tenido en cuenta y en general
atendido por parte de este Plan de Sectorizacioén.

No hay otras figuras de planeamiento superior que, habiendo sido sometidas al
procedimiento de ECIA, incluyan determinaciones concretas en relaciéon con este
ambito.

5.3.2- Identificacion y prediccion de efectos ambientales

A continuacion se realiza una identificacion y prediccion de los efectos ambientales,
tanto adversos como positivos, del presente Plan de Sectorizacion. Se recuerda que la
identificacion y calificacion de impactos se realiza ateniéndose expresamente a la
materia que ocupa el Plan de Sectorizacion, esto es, la ordenacién estructural del
ambito de Txenperenea.

VEGETACION

La pérdida de vegetacion se considera un impacto asumible. En general las manchas
que se pierden tienen una valoraciéon mas bien baja y no se pierde ninguna de las que
se ha considerado que tiene un mayor interés. Las afecciones se produciran durante la
fase de obras y alcanzan una magnitud de tipo moderado, aunque con las medidas
protectoras y correctoras propuestas se rebaja a una magnitud de tipo compatible. En
principio se considera que con estas medidas protectoras, durante la fase de
explotacion puede existir cierto efecto residual positivo al aumentarse la superficie
arbolada merced a los trabajos de revegetacion ligados a los espacios publicos
verdes.

FAUNA Y CONECTIVIDAD ECOLOGICA

En atencidn a la escasa entidad del ambito y al estado actual de la fauna se asigna
un efecto de magnitud compatible en obras, con escasa capacidad de medidas
protectoras y correctoras que lo disminuyan. En la fase de explotacion, las medidas
protectoras y correctoras pueden permitir cierta recuperacion de habitats para la
fauna y cierta conectividad, por lo que el efecto residual es muy bajo si se aplican las
medidas protectoras y correctoras establecidas en el apartado 6.

DPH, CAUCES CONTINUOS

No se producen impactos especialmente significativos en cauces, puesto que los
cursos de agua existentes son de tipo discontinuo. Parte de la cabecera de las
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vaguadas va a quedar cubierta. En fase de obras se puede producir un aumento de
solidos en suspension y turbidez debido a la realizacion de los trabajos. En esta fase
operacional se considera un efecto negativo de tipo moderado, aunque con las
medidas protectoras y correctoras disminuiria a compatible.

No se consideran efectos residuales resefiables en periodo de explotacion.
ALTA VULNERABILIDAD DE ACUIFEROS

No se afecta a zonas con vulnerabilidad de acuiferos alta o muy alta.
ESPACIOS DE INTERES CATALOGADOS

No se afecta de forma directa a espacios de interés catalogados.

PAISAJE

La actuacion se produce en una zona de media o incluso alta capacidad de
absorcion visual, calidad visual moderada y presencia de numerosos observadores. En
la fase de obras, los movimientos de tierras supondran un cambio en la morfologia de
la zona. En la fase de explotacién se consignara un cambio en las caracteristicas
visuales basicas en formas (de manera que se haran mas patentes las figuras
geomeétricas), colores (perdiendo parte de los dominantes colores verdes actuales),
texturas...

Se considera un efecto negativo sobre el paisaje, de magnitud moderada y caracter
permanente, que permite la aplicacion de medidas protectoras y correctoras en
ambas fases, reduciendo la magnitud del impacto tanto durante las obras como
durante la fase de explotacion.

PATRIMONIO CULTURAL

El presente Plan de Sectorizaciéon ya prevé el mantenimiento del caserio Altzulegarre,
unico elemento de interés cultural citado en el &mbito. No se considera la existencia
de efectos ambientales adversos en esta materia. Por el contrario, la consolidacion es
una oportunidad para la mejora de las condiciones del inmueble, por lo que incluso se
asigna un efecto de tipo positivo o beneficioso.

ARTIFICIALIZACION DE SUELO

El Ambito objeto de actuaciéon ya se encuentra clasificado como suelo apto para
urbanizar, por lo que el Plan de Sectorizacién no supone una artificializacién afadida
de suelo en el municipio.

BALANCE DE TIERRAS

En este momento se desconocen los balances de tierras de esta operacion. Es
probable que sea necesaria la ejecucion de desmontes y terraplenes de cierta
envergadura, aunque dado el volumen de la operacion, la solucion adoptada y la
orografia no parece que sean necesarias unas obras de gran trascendencia.

Por principio de precaucion y de forma provisional se le ha asignado una magnitud de
tipo moderado en la fase operacional, que bajaria a compatible con la adopcién de
las oportunas medidas protectoras y correctoras.
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INCREMENTO DE CONTAMINACION

En la fase de obras se generaran residuos propios de los derribos, funcionamiento de la
maquinaria de obra (aceites, alquitranes..), que en principio no parecen
excesivamente problematicos aunque debera ser tratado con mayor exactitud en
fases posteriores o en otros documentos de desarrollo. A este efecto se le ha asignado
una magnitud compatible, aunque desapareceria con la aplicacién de las medidas
protectoras y correctoras que se proponen en el apartado 6 de este Estudio de ECIA.

En la fase de explotacién se generaran residuos (esencialmente aguas residuales y
residuos solidos urbanos) que seran atendidos por los servicios mancomunados
correspondientes. Desde el procedimiento de ECIA s6lo cabe recordar la
obligatoriedad de este extremo.

MOVILIDAD - ACCESIBILIDAD

El presente ambito tiene unas buenas condiciones de accesibilidad en la parte baja
(extremo norte del ambito), el mas pegado a la trama urbana actual. Desde esta zona
hay buen acceso a medios de transporte de alta capacidad, como tren (menos de 10
minutos a pie hasta las estaciones de RENFE y Euskotren) y autobuses. Las condiciones
son peores para la zona sur, en especial para el entorno donde se proponen las
actuaciones edificatorias de baja densidad, debido a una mayor diferencia de cotas.
Esto hace pensar que cuando menos una parte del ambito tiene mas probabilidad de
generar un incremento excesivo del uso del vehiculo privado. No obstante, no se
dispone de un estudio especifico de movilidad que permita acotarlo con mayor
exactitud.

Con todo ello, se le asigna un impacto negativo de magnitud moderada en fase de
explotacién, aunque admite la implantacién de medidas correctoras, |0 que podria
rebajarlo hasta compatible.

PERDIDA DE SUELOS O EXPLOTACIONES AGROPECUARIAS

El Plan de Sectorizacion no preveé la pérdida de suelos o explotaciones agropecuarias,
aspecto ya sustanciado en procedimientos anteriores como la aprobacion del PGOU
vigente en 1999 o la aprobacion de la modificacion puntual de referencia en 2007.

EFECTOS TRANSFRONTERIZOS
No se derivan efectos transfronterizos.
INUNDABILIDAD

Segun se desprende del informe de la Direcciéon de Aguas del Gobierno Vasco, no
parecen existir problemas relevantes ligados a la inundabilidad en este sector, dada la
escasa entidad de las vaguadas. No obstante, queda pendiente de la realizacion de
los oportunos estudios en el proyecto de urbanizacion.

RIESGOS GEOTECNICOS

A reservas de conocer con exactitud los datos del informe geotécnico del proyecto
de urbanizacién, se considera que no existirAn especiales dificultades para la
ejecucion del presente desarrollo. En principio, por ahora, se le ha asignado una
magnitud de compatible que desapareceria si se aplican las medidas indicadas en el
estudio geotécnico de rigor.
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RIESGO SiSMICO

El ambito se encuentra en una zona de riesgo sismico VI para el periodo de retorno de
500 afios. Se trata de riesgo de sismos de escasa relevancia y que en ningdn caso
constituyen una seria amenaza para la poblacién, las edificaciones y las
infraestructuras. Se le ha asignado un nivel de impacto bajo. Admite la realizacién de
medidas protectoras y correctoras que en la practica anulan el riesgo de que las
edificaciones de este sector puedan sufrir dafos en el hipotético caso de darse un
movimiento sismico.

RIESGO DE INCENDIO FORESTAL

Segun se considera por la Direccion de Atencion de Emergencias del Gobierno Vasco,
el riesgo de incendio forestal en el ambito es bajo.

SUELOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS

No hay constancia de la existencia de suelos potencialmente contaminados en este
ambito.

RUIDO AMBIENTAL, SOSIEGO

Durante la fase de obras se produciran molestias a los habitantes de barrrios cercanos
debido al trasiego de maquinaria, operaciones (ruido, vibraciones), desvios o cierres
de calles o viarios, presencia de polvo o barro... Se considera que los efectos negativos
son inevitables pero se propone una serie de medidas para que sean de minima
maghnitud, aunque se considera que dificimente podran bajar de moderado.

La informacion disponible sobre ruido es contradictoria. Por una parte, atendiendo al
borrador de mapa estratégico de la autopista A-8 (DFG), existe un elevado riesgo de
gue una significativa parte del ambito incumpla los objetivos de calidad acustica
legalmente establecidos para areas residenciales. Pero si atendemos a los borradores
del estudio de ruido especifico contratado para el ambito de Txenperenea, en estado
actual la incidencia de la Autopista A-8 es inferior y casi todo el ambito cumpliria en
este momento los citados objetivos de calidad acustica. Los resultados de la campafa
de mediciones sonométricas realizadas en Txenperenea confiiman este Ultimo
extremo, puesto que los datos medidos se encuentran muy por debajo de lo que
indica el borrador de mapa de ruido estratégico de la DFG y en el entorno de lo que
indica el borrador de estudio de ruido encargado por el Ayuntamiento.

En este momento no se conoce la posible incidencia que en materia de ruido podran
tener los viarios internos, en especial el viario de mayor entidad de la zona media en
direccion este-oeste.

Por todo ello y por principio de precaucion, teniendo en cuenta lo estricto de los
objetivos de calidad del RD 1367/2007, se le ha asignado una magnitud de severo en
fase de explotacion, que podria bajar a moderado tras la aplicaciéon de las oportunas
medidas protectoras y correctoras.

RIESGOS TECNOLOGICOS

La totalidad del ambito de Txenperenea se encuentra dentro de la banda de
afeccion de 600 m de la Autopista A-8, cuyo riesgo de accidente por transporte de
mercancias peligrosas es alto. La mayor parte del ambito se halla a menos de 200 m
de la citada Autopista A-8. Por todo ello se deduce un efecto negativo en fase de
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explotacion, de naturaleza moderada y que permite la posibilidad de aplicar medidas
protectoras y correctoras.

5.3.3- Callificacion y sintesis de los efectos ambientales

Buena parte de los efectos ambientales se producen en la fase de obras y son en
general inevitables, aunque la aplicaciéon de medidas protectoras y correctoras puede
permitir que disminuya su intensidad de forma apreciable.

Quedan algunos efectos residuales en la fase de explotacion, en especial en aspectos
de fauna y conectividad ecoldgica, paisaje, movilidad, ruido ambiental y riesgos
tecnoloégicos.

S6lo se ha asignado una magnitud de severo al apartado de sosiego publico y ruido,
tanto en fase de obras como en la de explotacion. En ambos casos se considera que
la aplicacion de medidas protectoras puede, cuando menos, rebajar la intensidad a
moderado.

El resto de efectos tiene una calificacion de impactos moderada o compatible.

Hay varios posibles efectos analizados para los que se considera que no existiran
impactos o seran de muy escasa magnitud.

En la siguiente matriz se puede consultar de manera detallada.
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MATRIZ DE CARACTERIZACION DE IMPACTOS
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CARACTERIZACION DE IMPACTO

EN OBRAS EN EXPLOTAC.
ELEMENTO ALTERACION W é w2land Laduoo
w(9(919] 3| | |ulul2|8|le25 28888248
ol |olz|g|3|3(3| |5/8(ul2|2|5S|562 80695889860
Ql2lo|G|2|z|E|z|2| |32|2(2|5|e|2|a60/259a859 250
El%|0|2|9|L|2|0|3|u|Z|@|&|L|s|3|c| S Zur oy 2nE
aom—ﬂ-ﬁmgwﬂ-:w'-“mDmQE'an: 2'60:2'60:260:
olz|Z|S|E|E|9|L|%|2|2|2|ale|2|e|L|2z228/329229 39
alZzla|l€|lH|alO|l2|3|a|<|p|le|Z%a|Z(2|ca0 0Oa da O Oa O
Pérdida de biodiversidad Vegetacion X | X X | X X X X X Mo Co - +
Fauna y conectividad ecolégica X X XX X X [ X X Mo Co Mo -
Zonas ambientalmente sensibles DPH, Cauces continuos X X X X X X X X Mo Co -
Alta Vulnerabilidad de Acuiferos - - - -
Espacios de interés catalogados - - - -
Recursos estético — culturales Paisaje X X XX X X X X Mo Co Mo Co
Patrimonio cultural X - - - -
Recursos renovables y no renovables Atrtificializacion de suelo - - - -
Residuos - incremento contaminacion | Balance de tierras X | X X X X X X [ X Mo Co - -
Incremento de contaminaciéon X X [ X X X X X X Co - - -
Medio ambiente urbano Movilidad - accesibilidad X X X X X X X X - - Mo Co
Productividad ecoldgica y agraria Pérdida de suelos o explotaciones - - - -
Efectos transfronterizos Efectos transfronterizos - - - -
Riesgos derivados Inundabilidad - - - -
Sismicidad X | X X X X X X X - - Co -
Incendio forestal - - - -
Riesgos geotécnicos X [ X X[ XX X X X X Co - Co -
Suelos potencialmente contaminados - - - -
Ruido ambiental, sosiego X | X X X X X X X Se Mo Se Mo
Riesgos tecnoldgicos X | X X X X X X X - - Mo Co
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5.4. Descripcion de dificultades e incertidumbres para la determinacion del
impacto ambiental

Algunos aspectos no han podido ser correctamente evaluados al no disponer todavia
de toda la informacidn necesaria para realizar el andlisis. Todos ellos quedan
pendientes de un estudio mas profundo en fases posteriores del propio Plan de
Sectorizacién o en los proyectos de desarrollo.

e Balance de tierras. Se desconocen los posibles volimenes de excedentes o
necesidades de préstamos, asi como las caracteristicas de unos y otros.

e Volumeny caracterizacion de residuos de demolicion.

e Contaminacion en fase de obras: volumenes de aceites usados, alquitranes,
etc.

¢ Movilidad - accesibilidad. No se dispone de un estudio especifico de movilidad
que permita estimar con exactitud la reparticion de los modos de sostenibilidad
asociados al presente desarrollo.

e Geotecnia. Los informes geotécnicos son preceptivos para la redaccion del
Proyecto de Urbanizacion, por lo que todavia existen incégnitas en la materia.

e Ruido ambiental. Existen contradicciones entre |los estudios de ruido disponibles.
Queda pendiente la finalizacién de un estudio especifico y de confrontarlo con
los resultados del mapa estratégico de ruido de la DFG.

Con la informacidn manejada hasta la fecha consideramos que los proyectos de
desarrollo de este Plan de Sectorizacion (en especial el Proyecto de Urbanizacion) no
estan sometidos al procedimiento de evaluacion individualizada o simplificada de
impacto ambiental.

5.5. Actuaciones del Plan Sectorizacion que se han modificado o suprimido por
suponer un impacto critico

No se ha suprimido ni modificado ninguna actuacién del Plan de Sectorizaciéon por
suponer un impacto critico.

5.6. Capacidad de acogida del ambito

El articulo 15 de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de suelo (basica estatal) y el articulo 31
del Decreto 105/2008, de 3 de junio, de Medidas Urgentes en desarrollo de la Ley
2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo, indican que durante el proceso deben
recabarse los siguientes informes:

e Uninforme de la Administracion Hidrol6égica competente sobre la existencia de
recursos hidricos suficientes para garantizar el abastecimiento del ambito del
plan. Un informe sobre la afeccién al Dominio Publico Hidraulico.

e En su caso, un informe de la Administracién de costas sobre el deslinde y la
protecciéon del Dominio Publico Maritimo-Terrestre en su caso.

¢ Un informe de las Administraciones competentes en infraestructuras de
comunicacion y otras, acerca de la afeccion y el impacto de la actuacion
sobre la capacidad de servicio de tales infraestructuras.

El Decreto 105/2008 y la Ley del Suelo estatal indican que estos informes seran
determinantes para el contenido de la memoria ambiental (informe de impacto
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ambiental que debe redactar el 6rgano ambiental), que sélo podra disentir de ellos de
forma expresamente motivada.

En el presente Plan de Sectorizaciéon de Txenperenea se dispone de los informes
correspondientes a recursos hidricos, dominio publico hidraulico y carreteras. No se ha
solicitado el informe a la Administracion de Costas puesto que el ambito se encuentra
claramente fuera de la zona de competencia de esta Administracion.

En el caso concreto de los recursos hidricos, se dispone de informe de Servicios de
Txingudi — Txingudiko Zerbitzuak, de fecha 20-10-2008. Este informe indica la existencia
en la comarca de recursos hidricos procedentes de tres fuentes: la regata Endara, el
rio Bidasoa y las aguas subterraneas de Jaizkibel. En la actualidad no todas las fuentes
disponibles estan captadas, si bien hay un embalse en la regata de Endara (San
Antén) y captaciones en manantiales de la ladera norte de Jaizkibel. El informe
concluye que “con la disponibilidad de estas fuentes actuales y dado que el ambito
de Txenperenea se ubica colindante con la red de distribucién de agua urbana, no
existe inconveniente para abastecer de agua al poligono”. También se consigna en el
informe que se esta gestionando un refuerzo en el abastecimiento mediante la
construccion de captaciones subterraneas en Jaizkibel que aumenten la capacidad
de regulacién del actual abastecimiento y lo garantice en un horizonte de 15 afios

También se dispone de Informe de la Direcciébn de Aguas fechado en 09-10-2007
durante el proceso de consulta de la Modificacién del PGOU de Txenperenea. El
citado informe resalta que el ambito se sitla “en una zona donde ‘a priori’ no es
previsible que se ocasionen afecciones al Dominio Publico Hidraulico y a sus franjas de
proteccién asociadas, materias de competencia de esta Direcciéon de Aguas”.

Finalmente, se dispone de un informe del Departamento de Infraestructuras Viarias de
la Diputacion Foral de Gipuzkoa de fecha 29-08-2008. En este informe se cita
textualmente: “Analizada la propuesta, se considera correcta. En consecuencia, no
existe inconveniente en lo que respecta a las competencias de este Departamento
para la aprobacion del Plan de Sectorizacion y Ordenacion pormenorizada del
A.l.U.6.2.06 Txenperenea de Irun”.

Por consiguiente, segun la informacién analizada y a juicio del equipo redactor de este
Informe de Sostenibilidad Ambiantal, el dmbito tiene capacidad para acoger el
programa residencial propuesto teniendo en cuenta los parametros analizados, esto
es: existencia de suficientes recursos hidricos, inexistencia de afecciones al Dominio
Puablico Hidraulico e idoneidad del sistema viario.
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6. Propuesta de medidas protectoras, correctoras y compensatorias
6.1. Medidas procedentes de evaluaciéon de impacto ambiental a escala superior

Ningln plan jerarquicamente superior ha propuesto medidas que deban ser
incorporadas en el presente Plan de Sectorizacion.

6.2. Propuesta de adecuaciéon de objetivos y estrategias del plan. Objetivos de
indole ambiental

No se propone la inclusibn de mas objetivos especificos de indole ambiental en el
presente Plan de Sectorizacion.

6.3. Medidas correctoras y protectoras propuestas para los impactos identificados

En los siguientes epigrafes se proponen las medidas protectoras, correctoras e incluso
compensatorias para paliar los principales impactos ambientales negativos
identificados. Las medidas se enumeran tanto para la fase de obras como para la de
explotacion.

6.3.1- Medidas para paliar los efectos en la vegetacion

e Se jalonaran las superficies de vegetacion de interés incluidas en el plano de
condicionantes ambientales que se plantean conservar, evitando afectar a
mas superficie de la estrictamente necesaria.

e Se efectuaran tratamientos en las manchas arboladas para mejorar su
composicidn y estructura, analizando la posibiidad de eliminar las especies
aldctonas presentes.

e Enlos espacios verdes lineales se planteara la recuperacion de una formacion
tipo robledal - bosque-mixto que compense la vegetacion perdida. En este
sentido, se recuerda que la presente medida compensatoria (ya apuntada en
el informe de la COTPV) s6lo puede ser acometida dentro del propio ambito,
sin que puedan incluirse medidas correspondientes a ambitos ajenos al de
Txenperenea.

e Los taludes de las excavaciones y desmontes resultantes se realizaran en las
adecuadas condiciones para poder ser posteriormente revegetados mediante
siembras y plantaciones.

e Se evitara la dispersion de especies vegetales exoéticas invasoras en los
movimientos de tierras, para lo que se adoptara un cédigo especifico de
buenas practicas.

6.3.2- Medidas para paliar los efectos en la fauna y conectividad ecoldgica

e Los espacios libres, en especial los de tipo transversal y otros mas abiertos, se
diseflaran para generar habitats favorables para una fauna de tipo forestal -
campifia.

e Los espacios libres indicados, sobre todo los transversales, tendran las suficientes
dimensiones y caracteristicas para permitir la conexion de la fauna dentro del
ambito.
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6.3.3-

6.3.4-

6.3.5-

Medidas para paliar los efectos en la red hidrografica

Se limitaran al minimo imprescindible las zonas cubiertas en las vaguadas.

Durante la fase de obras se extremaran las medidas de precaucion para evitar
el aporte de particulas que puedan contaminar los tramos fluviales y estuarinos
situados aguas abajo. A tal efecto, se realizaran las medidas necesarias para
evitar que durante los periodos de apertura de taludes y desmontes se puedan
producir estos arrastres a las vaguadas: colocacion de decantadores, trampas
de sedimentos, filtros, etc.

Las labores de recuperacion de taludes se efectuaran lo antes posible para
evitar su erosion.

Conforme se indica mas adelante, se tomaran las medidas oportunas para
evitar la contaminacion procedente de las operaciones de mantenimiento de
la maquinaria.

Medidas para paliar los efectos en el paisaje

Durante la fase de obras se respetaran las manchas arbéreas y arbustivos
compatibles con la ordenacién definitiva.

En fase de obras, los parques de maquinaria, acopios... se dispondran en las
zonas menos visibles.

Las labores de recuperacion de taludes se efectuaran lo antes posible para
evitar tener taludes descarnados.

El Proyecto de Urbanizacibn contara con un Proyecto de Restauracion
Ambiental y Paisajistica que debera recoger un analisis de las areas afectadas
por la ejecucion de las obras y actuaciones complementarias, tales como:
instalaciones auxiliares, vertederos o escombreras de nueva creacion, zonas de
extraccion de materiales a utilizar en las obras, red de drenaje de las aguas de
escorrentia superficiales, accesos y vias abiertas para la obra, etc.

El Proyecto de Restauracion Ambiental y Paisajistica recogera también las
actuaciones que deben realizarse para la integracion paisajistica de la
actuacion, con especial atencidn a la integracion de las instalaciones en
relacion con la orografia (taludes tendidos, técnicas “vivas” de estabilizacion
de taludes) y los bordes de los pequefios cursos de agua existentes, a la nueva
red de drenaje de las aguas de escorrentia, la restauracion de vegetacion
arbdrea en el conjunto de la parcela. El Proyecto incluira la descripciéon de las
especies vegetales que se van a utilizar en la restauracion y que cumpliran con
los criterios establecidos en el apartado 6.3.1 de este Estudio de ECIA.

Asimismo, en el Proyecto de Restauracion Ambiental y Paisajistica se prevera la
realizacion de apantallamientos vegetales sobre todo en los viarios y en las
unidades edificatorias situadas a media ladera y en la cumbrera.

Medidas para paliar los efectos en el patrimonio cultural

Se realizard una mejora del caserio Alzulegarre respetando su volumetria,
imagen exterior, asi como distribucion tipolégica y estructural basica, todo ello
con arreglo a lo estipulado en el Decreto 317/2002 sobre actuaciones
protegidas de rehabilitacion del Patrimonio Urbanizado y Edificado.

Sin perjuicio del cumplimiento de otras disposiciones de la Ley 7/1990, de
Patrimonio Cultural Vasco, si en el transcurso de las labores se produjera algun
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6.3.6-

6.3.7-

hallazgo que suponga un indicio de caracter arqueoldgico, se suspenderan
preventivamente los trabajos en la zona y se informarad inmediatamente al
Departamento de Cultura de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, que sera quien
indique las medidas que se deben adoptar.

Medidas para paliar los efectos en el balance de tierras

Los posibles excedentes de tierras se tratardn con arreglo a la normativa
vigente, en especial el Decreto 423/1994, de 2 de noviembre, sobre gestion de
residuos inertes e inertizados y otras disposiciones relacionadas. En la fase de
proyecto se definira el volumen de este posible excedente de tierras y su
destino: gestion mediante su deposito en estructuras legalmente autorizadas de
tipo “relleno” o “acondicionamiento de terreno” segun figura en el citado
Decreto 423/1994.

Los materiales de préstamo cumpliran con las especificaciones geotécnicas
que marquen los estudios especificos y cumpliran con los valores VIE-A del
Anexo | de la Ley 1/2005, de 4 febrero, para la prevenciéon y correccion de la
contaminacién del suelo. Su origen podra ser. materiales procedentes de
excavacion de la propia obra o de otras obras legalmente autorizadas, aridos
naturales procedentes de explotaciones legalmente autorizadas, aridos
secundarios procedentes de la valorizacion de residuos de construccion y
demolicidn, asi como otros asimilables como escorias negras procedentes de la
fabricacion de acero convenientemente tratadas con arreglo a lo establecido
en el Decreto 34/2003.

No se ocuparan mas suelos de los estrictamente necesarios. En los suelos de
mayor valor que no van a ser urbanizados o alterados, se evitara la realizacion
de rellenos provisionales, instalaciones como parques de maquinaria, etc.

Los horizontes edaficos de mayor valor que van a perderse se acopiaran
convenientemente y se utilizardn en las labores de restauracién vy
ajardinamiento del propio ambito; en el caso de que haya excedentes de
estos suelos de mayor valor se les buscara el destino mas eficiente, como
pueda ser el empleo en labores de restauracidon de obras cercanas, mejora de
fincas agricolas, etc.; se evitara su traslado a rellenos de tierras.

Medidas para paliar los efectos en el incremento de contaminacion

Los residuos generados durante la obra (incluyendo los procedentes de
derribos) seran gestionados de acuerdo a lo establecido en la Ley 10/1998, de
21 de abril, de Residuos, R. D. 833/1988 y R. D. 952/1997 (estatal) y el Decreto
423/1994 sobre gestion de Residuos inertes e inertizados (Pais Vasco).

Tanto los aceites usados como los alquitranes se trataran como residuos téxicos
y peligrosos y se deberan gestionar de acuerdo a lo establecido en la Ley
10/98, de Residuos y en el D. 259/1998, de 29 de septiembre, por el que se
regula la gestion del aceite usado en el ambito de la Comunidad Autbnoma
del Pais Vasco, y demas normativa concordante.

La recogida de residuos en obra se realizard& mediante envases
convenientemente etiquetados. Estos envases se depositaran en zonas
previamente designadas a este uso, convenientemente impermeabilizadas,
sobre solera de hormigdn, bajo cubierta y de forma que se garantice la
recogida selectiva de los mismos.

Asimismo, se designaran unas zonas especificas para el acopio de los residuos
solidos de la obra. Las zonas de acopio de residuos contaran con extintores y se
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6.3.8-

6.3.9-

6.3.10-

evitaran fuentes de ignicion, calor, etc. para evitar la provocacion de
incendios.

Se tomaran las medidas necesarias para evitar vertidos accidentales de
carburantes, aceites u otros compuestos toxicos.

El proyecto de urbanizacion prevera el establecimiento de medidas para
minimizar el arrastre de soélidos a la red fluvial, tal como decantadores o filtros.

De cara a la fase de explotacion, los proyectos de urbanizacién incluiran redes
separativas de aguas residuales urbanas y de aguas pluviales. Contaran con el
maximo nivel de eficacia en cuanto a gestion de fugas...

Tal como se indica posteriormente en las recomendaciones para el Proyecto
de Urbanizacion, se destinaran espacios publicos suficientes para instalar los
sistemas de recogida selectiva de residuos soélidos urbanos.

Se instalaran sistemas de generacion de energia solar (captadores solares y/o
placas fotovoltaicas) en los nuevos edificios residenciales y dotacionales con
arreglo a lo establecido en el Cédigo Técnico de la Edificacion (RD 314/2006),
documento DB HE Ahorro de Energia, en concreto los apartados 4
(contribucion solar minima de agua caliente sanitaria) y 5 (contribucion
fotovoltaica minima de energia eléctrica).

Se debera obtener el Certificado de Eficiencia Energética de los Edificios
conforme se indica en el RD 47/2007, de 19 de enero, por el que se aprueba el
Procedimiento basico para la certificacion de eficiencia energética de
edificios de nueva construccion.

Medidas para paliar los efectos en la movilidad - accesibilidad

Se crearan las condiciones para el maximo uso de los modos mas sostenibles
de movilidad: a pie y en bicicleta.

Los viarios peatonales y ciclistas se realizaran conforme a lo indicado en la
propuesta y conectaran con recorridos de ambitos contiguos, en especial con
los que tengan mayor rango a escala municipal.

Aunque no dependa directamente de un plan urbanistico como el presente, se
recomienda la realizaciéon de planes que faciliten el uso de las lineas de
autobuses urbanos e interurbanos y de las lineas de RENFE y Eusko Tren. Para
ello se realizara la debida coordinacibn con otros estamentos y otros
departamentos municipales enmarcandolo en los oportunos trabajos de
movilidad.

Se analizara la conveniencia de dotar de sistemas especificos de acceso (tipo
escaleras mecanicas o ascensores) a las zonas de mayor cota en la
urbanizacion.

Medidas para paliar los efectos en riesgos geotécnicos

Todas las obras de urbanizaciébn y construccion de edificaciones e
infraestructuras seguiran estrictamente las recomendaciones de los informes
geotécnicos redactados al efecto.

Medidas para paliar los efectos en suelos potencialmente
contaminados
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6.3.11-

En principio no hay constancia de la existencia de suelos potencialmente
contaminados en el ambito, pero si en el transcurso del planeamiento de
desarrollo o durante la ejecucion de las obras se detecta la existencia de suelos
contaminados, se estara a lo indicado en la Ley 1/2005, de 4 de febrero, para
la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo.

Medidas para paliar los efectos en materia de ruido ambiental y sosiego

Se controlaran los limites de velocidad y el volumen de vehiculos que circulen
por la zona de actuacion durante las obras, especialmente en los dias secos y
de mucho viento. Este control se extendera al transito de estos vehiculos por los
ambitos cercanos.

Se llevara un control del trafico durante las obras con objeto de no ocasionar
molestias ni riesgos adicionales por el incremento del mismo.

La maquinaria se dotara con los dispositivos necesarios para minimizar el ruido y
cumplira estrictamente las Directivas 86/662/CEE y 95/27/CE, relativas a las
limitaciones de las emisiones sonoras de la maquinaria de obra, para alcanzar
un elevado nivel de proteccion del medio ambiente.

Se realizar& un adecuado mantenimiento de la maquinaria y en todo
momento se llevaran a cabo las revisiones que se estimen necesarias. En este
sentido, se debera emplear maquinaria que cumpla la normativa relativa a la
emision de agentes atmosféricos y la emision de ruidos.

El presente desarrollo cumplira los objetivos de calidad aculstica marcados en
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y su normativa de desarrollo, en
especial el RD 1367/2007, de 19 de octubre. Asimismo, en el caso de que la
Autopista A-8 designe una zona de servidumbre acustica que incluya una parte
o la totalidad del ambito de Txenperenea, se estard a lo dispuesto en la
normativa anteriormente citada y a las limitaciones que establezca esta
servidumbre acustica.

En todo caso, el documento de Aprobaciéon Provisional del Plan de
Sectorizacién realizara la zonificacidon acustica pormenorizada del ambito de
Txenperenea conforme a lo establecido en la legislacion especifica en materia
de ruido. A cada zona se le aplicaran los objetivos de calidad acustica
indicados en el RD 1367/2007 en funcidn de su adscripcidon a uno u otro tipo de
area acustica.

Previamente a la Aprobacion Provisional del Plan de Sectorizacion se finalizara
el estudio especifico de ruido, que servira para determinar los niveles acusticos
actuales y futuros en el ambito de actuacion. Los resultados del estudio de
ruido especifico se cotejaran con los resultados del mapa de ruido estratégico
de la DFG cuando éste sea aprobado definitivamente.

El citado estudio especifico de ruido realizara una primera propuesta de las
medidas protectoras y correctoras técnicamente factibles para cumplir los
referidos objetivos de calidad. Este estudio realizard una evaluacién de los
efectos de estas medidas protectoras y correctoras.

Los resultados del citado estudio de ruido se trasladaran al mapa de ruido
municipal y se comunicaran a la Diputacion Foral de Gipuzkoa. Asimismo, se
tendran en cuenta en el ISA correspondiente a la Aprobaciéon Provisional de
este Plan de Sectorizacion.

En general se procuraran adoptar los disefios mas favorables para evitar una
exposicion de la poblacién al ruido ambiental, previendo las medidas
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6.3.12-

indicadas y otras que se consideren de interés cuando se disponga de una
informacion mas detallada.

Como quiera que la principal fuente emisora de ruido es la Autopista A-8, cuya
titularidad es de la DFG, las medidas correctoras se plantearan de forma
coordinada con el ente foral.

En fases posteriores, en especial durante el proyecto de urbanizacién, se
definiran con mayor exactitud las medidas correctoras en materia de ruido y
sus consecuencias. A tal efecto, si se estima necesario, se realizardn mapas de
fachada.

Si pese a las medidas propuestas hay zonas del ambito de Txenperenea que
plantean dificultades para cumplir los objetivos de calidad acustica indicados
con anterioridad, el Ayuntamiento analizara la conveniencia de declarar una
zona de proteccion acustica especial (articulo 25 de la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido) o, en su caso, una zona de situacidn acustica especial
(articulo 26 de la misma Ley).

En cualquier caso, las edificaciones cumpliran los objetivos de calidad acustica
interior establecidos en la “Tabla B, objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al espacio interior habitable de edificaciones destinadas a vivienda,
usos residenciales, hospitalarios, educativos o culturales”, tal como viene
establecido en el RD 137/2007, para lo que se preveran los adecuados
aislamientos. También se tendran en cuenta las exigencias contenidas en el RD
1371/2007, por el que se aprueba el Documento DB-HR Proteccion Frente al
Ruido del Cédigo Técnico de la Edificacion.

Medidas para paliar los efectos en riesgos tecnolégicos

El desarrollo de Txenperenea se encuentra dentro de la dentro de la banda de
afeccion de 600 m de la Autopista A-8, considerada de riesgo alto por su
volumen de transporte de mercancias peligrosas. EIl Ayuntamiento de Irun
procedera a actualizar el plan de emergencias municipal con la informacién
pertinente en esta materia.

6.4. Otras medidas generales para la fase de obras

Se jalonaran las superficies afectadas por las obras con objeto de no afectar
mas superficie de la estrictamente necesaria tal como se ha sefialado con
anterioridad.

Se sefalizaran las areas exteriores de las zonas de excavacion, y de las
instalaciones auxiliares de las obras con objeto de que la maquinaria pesada
circule y trabaje dentro de los limites de las obras.

Se evitara la extraccidn de materiales y el vertido de sobrantes en todas las
areas emplazadas fuera de las superficies jalonadas.

Se utilizaran caminos preexistentes para el acceso a las obras. Se especificaran
los caminos de acceso a las obras antes del inicio de las mismas y se evitara la
creacion de nuevas vias de acceso a las obras

Se seguiran las directrices establecidas en el Plan de Seguridad e Higiene en el
trabajo.

Se atenuara la contaminacion del aire por riegos periodicos de caminos,
limpieza de los lechos de polvo depositados en el entorno de las obras,
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minimizacion del levantamiento de polvo en las operaciones de carga y
descarga de materiales, etc.

6.5. Medidas para la redaccion de los proyectos de urbanizacién y ejecucion

En cuanto al proyecto de urbanizacioén:

Se procurara que la superficie impermeabilizada sea minima. Se limitaran las
areas pavimentables no permeables, de forma que se tienda a mantener la
capacidad de filtrado natural del terreno. En los espacios peatonales y de
acceso rodado se planteara la utilizacion de materiales permeables a la lluvia.
Todo ello en la medida de lo posible.

El proyecto de urbanizacion tendra en cuenta los valores de precipitacion (300-
325 mm/dia para el periodo de retorno de 500 afios, con sus correspondientes
caudales) para el disefio de las obras de drenaje.

El proyecto de urbanizacion realizara estudios hidraulicos centrados en las
cercanias de las vaguadas con objeto de proponer las oportunas medidas
para evitar problemas de inundacion.

En los espacios publicos se preveran las zonas para la colocaciéon de
contenedores, de forma que se optimicen las operaciones de recogida y
transporte de residuos y se facilite los sistemas de recogida selectiva.

En la normativa de urbanizacién se prevera la utilizaciobn de materiales y
productos que dispongan de distintivo de garantia de calidad y certificaciones
medioambientales siempre que sea posible; se fomentara el empleo de
materiales de larga duracion, reutilizables o reciclables.

Se procurara evitar la apertura de nuevos viales o caminos, dando prioridad al
empleo y en su caso mejora de los existentes.

En los espacios publicos del area y en los espacios comunes de las nuevas
edificaciones se utilizaran sistemas de iluminaciébn de bajo consumo y que,
asimismo, eviten la contaminacion luminica.

En la jardineria de los espacios libres urbanos se utilizaran especies vegetales
adaptadas a las condiciones bioclimaticas de la zona y que requieran un
minimo mantenimiento. En particular se dispondran sistemas para el maximo
ahorro de agua.

Por lo que se refiere a los proyectos de edificacion:

Las edificaciones cumpliran los objetivos de calidad acustica indicados en la
Tabla B del Anexo Il del citado RD 1367/2007 aplicables al interior habitable de
edificaciones destinadas a vivienda: en estancias La 45 dB, Le 45 dBy Ln 35 dB y
en dormitorios La 40 dB, Le 40 dB y Ln 30 dB. Otro tanto en los edificios de uso
sanitario, docente o cultural (véase la citada tabla). Para ello los edificios
tendran el grado de aislamiento necesario que garantice los citados objetivos
de calidad acdustica, por lo que se realizaran los estudios que permitan
garantizar este nivel de aislamiento.

Se aplicara la Norma de Construccidon sismorresistente: parte general y
edificacion (NCSR-02) aprobada por el Real Decreto 997/2002, de 27 de
septiembre.
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Los proyectos de construccion incluirdn las medidas necesarias para una
maxima eficacia en el uso de recursos como agua, fluido eléctrico o gas y que
qguedan desarrolladas en epigrafes posteriores.

Los edificios tenderan a tener un tratamiento diferenciado segun la orientacion:
mas aislado al norte y mas abierto al sur.

La ordenacioén interna de los espacios de los edificios procurara estar en
consonancia con una distribucién que optimice las condiciones de iluminacion
y aprovechamiento solar en los espacios que van a ser mas frecuentados.

En las condiciones de emplazamiento y de orientacidn de las edificaciones se
buscara la maxima eficiencia en la captacion solar y en el aprovechamiento
de la luz natural. El sector se procurara ordenar segun un disefio solar pasivo en
su zonificacion interior, que optimice las aperturas, utilizando sistemas pasivos
de captacion solar que eviten el sobre-calentamiento.

Se estableceran sistemas de ahorro de agua y consumo energético en la
nueva edificacion. Se estudiara la forma de implantar sistemas mixtos para el
suministro de agua caliente sanitaria mediante la utilizacion de captadores
solares y acumuladores, cumpliendo lo establecido en el coédigo técnico de la
edificacion.

Asimismo, se analizard la forma de implantar sistemas de generacion de
energia fotovoltaica, en las cubiertas de edificios o en otras superficies
adecuadas, cumpliendo lo establecido en el cédigo técnico de la edificacion.

Se procurara que los materiales constructivos tengan un grado alto de
aislamiento térmico y sean lo mas duraderos y lo menos contaminantes que
sea posible, en consonancia con lo indicado en el Cédigo Técnico de la
Edificacion.

En la normativa de edificacion se prevera la utilizacion de materiales y
productos que dispongan de distintivo de garantia de calidad y certificaciones
medioambientales siempre que sea posible; se fomentara el empleo de
materiales de larga duracion, reutilizables o reciclables.

6.6. Descripcion de indicadores de cumplimiento

En este apartado se proponen una serie de indicadores para verificar el grado de
cumplimiento y efectividad de las medidas propuestas.

INDICADORES PARA LA FASE DE OBRAS:

Ahorro de agua

M3 de agua consumidos

Gestidon de recursos

% de suministradores con certificado ambiental (% respecto del total de
suministradores)

% de material reciclado o valorizado (% respecto del total de residuos
generados)
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INDICADORES PROPUESTOS PARA LA FASE DE EXPLOTACION Y LOS PROYECTOS DE
URBANIZACION Y EDIFICACION:

Atrtificializacién del suelo

e M2 de terreno para la infiltracién natural de terreno (m2)

Seleccién de especies arbustivas y arbdéreas:

e Porcentaje de especies autdctonas empleadas

e Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica (% de edificios y de
habitantes que incumplen los objetivos de calidad acustica)

Movilidad

e Porcentaje de desplazamientos por medios sostenibles respecto del total de
desplazamientos

Gestion de recursos

e % de material reciclado (% respecto del total de residuos generados)
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7. Programa de Vigilancia Ambiental de los efectos del Plan de Sectorizacion
7.1. Objetivos de control y seguimiento

El objetivo del Programa de Vigilancia Ambiental es garantizar la preservacion de la
calidad ambiental que pueda verse afectada por la propuesta del Plan de
Sectorizacion. Para ello se evalla la eficacia de las medidas correctoras y protectoras
adoptadas, proyectando medidas adicionales u otras alternativas, si se comprueban
nuevas afecciones o afecciones diferenciales a las consideradas en el Informe de
Sostenibilidad Ambiental.

El Plan de Sectorizacidon y sus planes y proyectos de desarrollo recogeran las medidas
propuestas por este Informe de Sostenibiidad Ambiental. Se debera supervisar el
cumplimiento de lo establecido y hacer un seguimiento de la adopcion de las
medidas correctoras y protectoras indicadas en el capitulo anterior.

Se propone que este control sea realizado por técnicos del Ayuntamiento de Irun, de
la sociedad publica IRUNVI o en su caso por un/una técnico ambiental o empresa
especializada en la materia, que realice visitas peridédicas al ambito de actuacion
durante la fase de obras.

Los técnicos firmantes de este ISA opinan que el Proyecto de Urbanizacién no esta
sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental de proyectos. En
todo caso, recomendamos que el Proyecto de Urbanizacién incluya un estudio
ambiental que deberia centrarse en:

e Valorar con mayor exactitud los impactos ambientales insuficientemente
definidos hasta el momento: residuos, balances de tierras, ruido...

e Desarrollar las medidas preventivas y correctoras derivadas de este ISA y otras
que puedan derivarse de un andlisis mas detallado. Estas medidas se deberian
desarrollar hasta la escala de proyecto, incluyendo sus correspondientes
partidas que deberan ser incorporaradas al presupuesto general.

e Afinar el alcance del plan de vigilancia y seguimiento.

7.2. ldentificacidn de sistemas, aspectos o variables objeto de seguimiento

Las principales medidas que se han establecido y deben ser objeto de seguimiento son
las siguientes:

Control de las medidas de salvaguarda y recuperacion de la vegetacion.
Control de las medidas para paliar los efectos sobre la fauna.

Control de las medidas para paliar los efectos en el paisaje.

Control de las medidas para paliar los efectos en el patrimonio cultural.

Control de las medidas para paliar los efectos de los balances de tierras.

Control de las medidas para paliar los efectos del incremento de contaminacion.
Control de las medidas para mejorar la movilidad y accesibilidad.

Control de la aplicacién de las medidas geotécnicas.
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Control de las medidas para paliar los efectos de suelos contaminados.

10. Control de las medidas para los efectos en materia de ruido y sosiego ambiental.
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11. Control de otras medidas generales en fase de obras.

12. Control de las medidas recomendadas para los proyectos de urbanizacion y
construccion.

Durante la ejecucion de la obra de urbanizacion, se considera que deberia haber una
vigilancia ambiental especializada, que garantizase el cumplimiento de las medidas
de tipo general correspondientes a las buenas practicas medioambientales durante la
construccion y controlase asimismo la gestidon de tierras, plantaciones, residuos... La
periodicidad de las visitas deberia ser mensual y preferentemente cada dos semanas.
Se deberian realizar informes mensuales o cada dos meses y un informe fin de obra en
los que se recojan los siguientes aspectos: aplicacidon de medidas correctoras y grado
de eficacia, incidencias observadas durante el transcurso de las obras, principales
problemas detectados, soluciones propuestas, etc.

El programa de seguimiento se definira con mayor exactitud en fases posteriores de
este Plan de Sectorizacioén, incluyendo una valoracion econémica del mismo.
7.3. Fijacibn de datos cuantitativos y cualitativos para el seguimiento de los

indicadores

Ahorro de agua

e M3 de agua consumidos
No se dispone de datos de referencia para este indicador.

Gestiébn de recursos

e % de suministradores con certificado ambiental (% respecto del total de
suministradores)

No se dispone de datos de referencia para este indicador.
e % de material reciclado o valorizado (% respecto del total de residuos
generados)
No se dispone de datos de referencia para este indicador.

INDICADORES PROPUESTOS PARA LA FASE DE EXPLOTACION Y LOS PROYECTOS DE
URBANIZACION Y EDIFICACION:

Atrtificializacion del suelo

e M2 de terreno para la infiltracion natural de terreno (m2)
La superficie clasificada como sistema general de espacios libres destinada a zonas
verdes abarca una superficie de 386.013 m2 en todo el ambito municipal de Irdn.
(Fuente: Plan General de Ordenacion Urbana de Irtn).

Seleccién de especies arbustivas y arbdéreas:

e Porcentaje de especies autdctonas empleadas
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Pendiente de definicion en fases posteriores.

Ruido

e Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica (% de edificios y de
habitantes que incumplen los objetivos de calidad acustica)

Pendiente de definicidn en fases posteriores.

Movilidad

e Porcentaje de desplazamientos por medios sostenibles respecto del total de
desplazamientos

El dnico dato que se ha podido extraer del diagndstico de la agenda 21 de Irun es el
de un 55% de desplazamientos internos a pie en el municipio.

Gestiébn de recursos

e % de material reciclado (% respecto del total de residuos generados)

Se han consultado los datos de Servicios de Txingudi sobre la recogida de residuos
reciclables (papel-cartén, vidrio, envases ligeros) en el afio 2004

KG A LABASURA [KG A RECICLAR MES
1.061.278 498.859 ENERO
998.170 503.318 FEBRERO
1.060.898 396.340 MARZO
1.059.907 492.848 ABRIL
1.012.125 453.569 MAYO
1.281.966 506.900 JUNIO
1.006.463 491.647 JULIO
991.938 389.465 AGOSTO
929.977 413.846 SEPTIEMBRE
928.994 481.820 OCTUBRE
857.802 320.056 NOVIEMBRE
963.104 454.103 DICIEMBRE
12.152.622 5.402.771  [TOTAL

Se obtiene un montante total de 17.555.393 kg de material reciclable, de los cuales el
69,22 % fueron depositados como basura y el 30,78 % fueron reciclados.
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8. Documento de sintesis
8.1. Descripcion de objetivos y alternativas consideradas

El objetivo del Plan de Sectorizacion es la ordenacion urbanistica estructural del ambito
denominado Txenperenea en el municipio de Irun. Es un ambito ya clasificado como
suelo urbano en el Plan General vigente. Se realiz6 una modificaciéon de este Plan
General para incrementar el numero de viviendas. El presente documento, que se
integra en el documento que se presenta a Aprobaciéon Inicial del Plan de
Sectorizacion, es el Informe de Sostenibilidad Ambiental, también denominado en la
Estudio de Evaluacién Conjunta de Impacto Ambiental legislacién autonémica.

El Ambito se sitla entre el borde sur del casco urbano y la Autopista A-8, colindando
con el barrio de Lapitze. Tiene una superficie de 161.194 mz2.

Durante los trabajos previos a la presentacion del Avance se consideraron tres
alternativas que se pueden analizar en los apartados 4 y 8.4 de este Estudio de ECIA.

Una vez analizadas las tres propuestas, se escogio la considerada mas favorable desde
todos los puntos de vista (propuesta “c”). De forma muy resumida, incluye un vial
transversal este — oeste que conecta con el vial que llegara a Oinaurre y una reserva
para posible ampliacién asociada a la autopista. La edificaciéon se estructura en tres
bandas de alta densidad edificatoria (zona baja al noreste), media densidad (zona
intermedia) y baja densidad (en la parte sur del ambito, es decir, la de mayor cota),
con un total de 694 viviendas: 386 VPO, 128 tasadas y 165 libres, a las que se suman las
5 viviendas consolidadas (que disponen de una edificabilidad suplementaria hasta 3
viviendas como maximo en cada parcela). La propuesta incluye el sistema viario y los
sistemas de parques y las dotaciones o equipamientos. Entre el Avance y esta segunda
Aprobacion Inicial se han definido tres propuestas de ordenacion similares entre si y
gue se ajustan a la citada propuesta “c”.

8.2. Analisis de las interacciones con otros planes o programas

No se ha encontrado ningun plan supramunicipal que contenga referencias expresas
a Txenperenea. El &mbito esta aprobado urbanisticamente en el Plan General de
Ordenacion Urbana de Irun. Recientemente se aprobd una modificacion de este Plan
General para permitir un incremento de la edificabilidad en el ambito.

Existe una variada reglamentacion, tanto leyes como otros planes, que incluyen
determinaciones que deben tenerse en cuenta obligatoriamente para la redaccion
del presente Plan de Sectorizaciéon en materias como Aguas, Ruido, Infraestructuras
Viarias, Residuos, Accesibilidad, etc. Pueden consultarse en el apartado 2 de este
Estudio de ECIA.

Ademas de todo ello, se han asumido algunos de los objetivos de |la Estrategia Vasca
de Desarrollo Sostenible (2002-202) y del Il Programa Marco Ambiental (2007-1010).

8.3. Analisis, diagnostico y valoracion ambiental del ambito afectado por el plan
El ambito tiene una orientaciéon general norte y una apreciable diferencia de cotas, ya
que entre el punto mas bajo al norte y el vial de cumbrera paralelo a la autopista hay

una diferencia de 47 m.

El &mbito tiene suelos con un valor agrolégico limitado.
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No hay cursos de agua permanentes en la zona aunque si pequefias vaguadas que
forman escorrentias.

La vegetacion esta dominada por prados (casi la mitad de la superficie). La
vegetacion arboérea es poco abundante (no llega al 13% del total de la superficie) y
sO6lo un 8% tiene una calidad apreciable. La fauna estd formada por especies
comunes en Gipuzkoa y no hay constancia de la existencia de especies amenazadas.

La zona se encuadra en un paisaje urbano de calidad discreta. En la actualidad es
una de las pocas zonas “verdes” de cierta entidad entre el casco urbano y la
autopista.

El caserio Altzulegarre posee cierto valor cultural aunque no muy elevado.

Segun el borrador del mapa estratégico de ruido de la Autopista A-8 (DFG), la
totalidad del ambito esta en la zona de afeccion de esta infraestructura viaria y, por
tanto, tiene alta probabiidad de incumplir los objetivos de calidad acustica
legalmente establecidos. En cambio, el borrador previo de un estudio especifico
encargado por el Ayuntamiento indica que la mayor parte del ambito, en estos
momentos, si cumple estos objetivos de calidad. Es decir, existe contradiccion entre
ambas fuentes. El ambito de Txenperenea se encuentra colindante con una via (la
autopista A-8) que tiene riesgo alto por accidente debido al transporte de mercancias
peligrosas.

8.4. Examen ambiental de las alternativas técnicamente viables

Durante los trabajos de desarrollo del Avance se han definido tres alternativas que
resultan en general diferentes entre si.

La denominada propuesta “a” propone un parque lineal este-oeste y establece una
gradacion de las zonas residenciales en bandas también este-oeste: la de maxima
densidad al norte y la de menor densidad cerca de la autopista al sur. Las dotaciones
van en la zona noroeste.

La propuesta “b” tiene una zonificacion en la que dominan las lineas norte-sur. El
parque recoge la mayor parte de la zona arbolada pero tiene como desventaja que
no articula una conexion verde transversal.

La propuesta “c” presenta una banda verde transversal este-oeste que permite la
conexion con ambitos cercanos, la gradacion residencial es mas o menos similar a la
de la propuesta “a” e incluye como novedad una reserva de suelo para ampliaciéon
de comunicaciones que va paralela a la autopista.

Finalmente se escoge la propuesta o alternativa “c” por estos motivos:

e Permite mantener el arbolado de mayor envergadura y el mejor conservado.
S6lo la opcibn b mantiene una superficie algo mayor aunque poco
significativa.

e Favorece la conexidon transversal por medio de un parque lineal, en
contraposicion a la alternativa b que plantea un parque mas aislado.
e La opcidn cincluye una reserva de suelo para hipotéticas ampliaciones viarias.

e La solucién viaria y peatonal - ciclista de la alternativa ¢ es la que mejor
resuelve los problemas de accesibilidad del entorno y tiene mejor encaje con
el viario existente en los Ambitos cercanos.
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¢ Lazona dotacional tiene una centralidad respecto de otros ambitos contiguos.

En junio de 2008 se desarrollé la citada propuesta “c” del Avance y el Plan de
Sectorizacion recibi® una primera aprobacion definitiva condicionada a cumplir
determinados puntos.

Durante los trabajos técnicos subsiguientes se decidié modificar la ordenacién de junio
de 2008. Aunque la modificacibn no es de gran calado, incluye un nuevo sistema
general de comunicaciones, por lo que se decide aprobar inicialmente de nuevo el
Plan de Sectorizaciéon y someterlo a informacion publica.

8.5. Identificacioén y valoraciéon de impactos

Se han diferenciado los impactos ambientales esperables en la fase de obras y en la
denominada “fase de explotacion”. Algunos de los impactos no han podido ser bien
caracterizados puesto gque falta informacion necesaria para el analisis.

En principio, la mayor parte de los impactos ambientales ocurren en la fase de obras.
En general tienen una magnitud moderada y admiten la aplicaciobn de medidas
protectoras y correctoras, con lo que el efecto baja de nivel.

En la fase de explotacibn quedan algunos impactos residuales de magnitud en
general menor.

S6lo se ha considerado un impacto de magnitud severa en el apartado de ruido y
sosiego publico, tanto en fase de obras como de explotacion. Aunque no se dispone
de suficiente informacion (recuérdese que existen discrepancias sobre dos estudios de
ruido disponibles) se ha decidido asignar esta valoraciéon debido a las estrictas
condiciones que marca la normativa de desarrollo de la Ley del Ruido.

Segun la informacién analizada, el ambito tiene capacidad para acoger el programa
residencial propuesto teniendo en cuenta los siguientes parametros: existencia de
suficientes recursos hidricos, inexistencia de afecciones al Dominio Publico Hidraulico e
idoneidad del sistema viario.

8.6. Propuesta de medidas protectoras, correctoras

En el Estudio de ECIA se han propuesto diversas medidas protectoras y correctoras,
que se centran en estos aspectos:

e Medidas de salvaguarda y recuperacién de la vegetacion.

e Medidas para paliar los efectos sobre la fauna.

e Medidas para paliar los efectos en el paisaje.

¢ Medidas para paliar los efectos en el patrimonio cultural.

¢ Medidas para paliar los efectos de los balances de tierras.

¢ Medidas para paliar los efectos del incremento de contaminacion.

e Medidas para mejorar la movilidad y accesibilidad.

¢ Medidas geotécnicas.

e Medidas para paliar los efectos de suelos contaminados.

¢ Medidas para mitigar los efectos en materia de ruido y sosiego ambiental.

¢ Medidas para paliar los efectos en riesgos tecnolégicos.
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Asimismo, también se han propuesto otras baterias de medidas:
e Otras medidas generales en fase de obras.

¢ Medidas recomendadas para los proyectos de urbanizacién y construccion.

8.7. Programa de Vigilancia Ambiental

Con todo ello se ha propuesto un programa de vigilancia ambiental cuyo objetivo es
velar por el cumplimiento y efectividad de las medidas protectoras, correctoras e
incluso compensatorias propuestas, asi como disponer de un sistema que permita
identificar impactos no previstos y, consiguientemente, proponer las preceptivas
medidas para minimizar sus efectos.

Para testar la eficacia de las medidas se ha propuesto el calculo de 3 indicadores en
la fase de obras y 5 en la fase de explotacion.
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